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KGV Reinach AG Zusammenfassung

0. ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Reinach hat eine umfassende Uberarbeitung der Siedlungs- und Nutzungspla-
nung durchgeflhrt. Fir verkehrsspezifische Belange ist gemass Kanton die Abstimmung von
Siedlung und Verkehr mit einem Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) darzustellen. Der
KGV ist ein behdrdenverbindliches Planungsinstrument, welches die Entwicklungsrichtung der
nachsten 15 Jahre beschreibt und vorgibt.

Ubergeordnete Ziele und Randbedingungen wie der Kantonale Richtplan, das Mehrjahrespro-
gramm offentlicher Verkehr oder das Regionale Entwicklungskonzept (REK) geben den Hand-
lungsspielraum vor. Die Analyse der Situation beinhaltet demografische Daten, die Erschlies-
sung und Erreichbarkeit der Gemeinde, sowie Angaben Uber die Benutzung verschiedener
Verkehrsmittel und der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur. Aktuelle Projekte werden eben-
falls berticksichtigt.

Aus der Analyse gingen folgende Defizite in vier Kategorien hervor:
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Die Arbeitsgruppe formulierte daraufhin folgende Ziele:

Verkehrsqualitat und Erschliessung

o Fordern des Offentlichen Verkehrs, des Fuss- und Radverkehrs und der kombinierten
Mobilitat

Erschliessung mit Fuss- und Radverkehr, OV und MIV verbessern oder erhalten
Leistungsoptimierung auf dem Ubergeordneten Verkehrsnetz

Kanalisieren des Verkehrs auf dem tbergeordneten Verkehrsnetz

Optimieren des Parkraumangebots im Rahmen der Verkehrsqualitatssicherung

Verkehrssicherheit

. Unfallpotential auf Gemeindestrassen reduzieren
° Unfallpotential auf Kantonsstrassen reduzieren
Wohn- / Aufenthaltsqualitat

. Verbesserte Aufenthaltsqualitat im Zentrum

° Verbesserte Wohnqualitat in den Quartieren

Diese Ziele sollen mit verschiedenen Massnahmen erreicht werden, die in Handlungsfeldern
und Massnahmenbereiche gegliedert werden. Fur jeden Massnahmenbereich wurde ein se-
parates Blatt erstellt, welches die Massnahmen beschreibt und Hinweise zur Umsetzung ent-
halt. Gewisse Massnahmen wurden bereits vor Abschluss des KGV umgesetzt. Diese werden
im KGV nicht mehr aufgefuhrt.

Erschliessungsqualitit sichern

E1  Leistungsoptimierung der Hochhauskreuzung

E2  Schliessen der Liicken im Rad- und Fussverkehrsnetz

E3  Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht oder ungeniigend erschlossene Gebiete werden auf eine
Erweiterung des Busnetzes geprift. Dabei ist eine Distanz zur nachsten Haltestelle < 300m an-
zustreben.

E4 Die zusatzliche Bahnhaltestelle «Eien» soll realisiert werden.

E5 Strassenklassierung Sammelstrassen und Verbindungsstrassen umsetzen

Sicherheit der Strasseninfrastruktur
S1  Sanieren von unfalltrachtigen Knoten auf dem Kantonsstrassennetz
S2  Verkehrssicherheitskonzept auf Gemeindestrassen

Strassenraumgestaltung
G1  Ubergeordnetes Gestaltungskonzept bei Sanierungen von Gemeindestrassen
G2 Ubergeordnetes Gestaltungskonzept bei Sanierungen von Kantonsstrassen

Parkierung
P1  Absprache mit umliegenden Gemeinden
P2  Reduzieren der Verkehrserzeugung

Vernetzung der Verkehrstrager
V1  Bike+Ride und Park+Ride-Anlagen bei der geplanten Bahnhaltestelle «Eien»

Mobilititsmanagement

M1  Mobilitdtsmanagement in Verfahren

M2  Mobilitatsberatung fir Verwaltung und Unternehmen

M3  Mobilitatsinformation fiir die Bevolkerung

M4  Sensibilisierung gegenliber dem Mobilitatsverhalten

M5  Car-Sharing, Fahrgemeinschaften und Mobilitatsdienstleistung férdern

Verkehrsmanagement
D1  Erstellen eines Grobkonzepts zur Verkehrslenkung auf den hauptsachlichen Einfallsachsen K242
und K253.
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1. EINLEITUNG

1.1 Gegenstand

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr (KGV) ist ein behérdenverbindliches Planungsinstru-
ment, welches die Entwicklungsrichtung im Themengebiet Verkehr der nachsten 15 Jahre be-
schreibt und vorgibt. Er enthalt den aktuellen Zustand sowie die Veranderungen, welche einen
Einfluss auf die Mobilitdt einer Gemeinde haben und stimmt so Siedlung und Verkehr aufei-
nander ab. Der Themenbereich Verkehr umfasst unter anderem den motorisierten Individual-
verkehr (MIV), den o&ffentlichen Verkehr (OV), den Fuss- und Radverkehr und den ruhenden
Verkehr (Parkierung). Im KGV werden verkehrsrelevante Themen aus bestehenden nationa-
len, kantonalen, regionalen und kommunalen Berichten zusammengetragen und bestehende
Probleme und wunschenswerte Entwicklungsrichtungen erfasst. Aus diesen Erkenntnissen
wird schliesslich ein behérdenverbindlicher Massnahmenplan erstellt. Darin werden die not-
wendigen Schritte zur Behebung von Verkehrsproblemen, aber auch von Schritten hin zu einer
zukunftsgerichteten Mobilitat festgehalten. Der KGV gibt ausserdem Hinweise zur Umsetzung
dieses Massnahmenplans und zeigt das Vorgehen zur notwendigen Erfolgskontrolle auf
(Uberpriifung und Evaluierung der Massnahmen).

Die Gemeinde Reinach hat eine umfassende Uberarbeitung der Siedlungs- und Nutzungspla-
nung durchgeflhrt. Fur verkehrsspezifische Belange ist gemass §54a BauG die Abstimmung
von Siedlung und Verkehr mit einem Kommunalen Gesamtplan Verkehr darzustellen.

1.2 Vorgehen

Fur die fachliche Erarbeitung des KGV griindete der Gemeinderat die Arbeitsgruppe Verkehr,
fur die Revision der Siedlungs- und Nutzungsplanung die Nutzungsplanungskommission. Der
gegenseitige Abgleich erfolgte bilateral und Uber gemeinsame Mitglieder in beiden Teams.

Die Arbeitsgruppe Verkehr setzte sich zusammen aus Anwohnenden verschiedener Gemein-
degebiete, Mitgliedern des Gemeinderats und der Abteilung Bau und Planung, einem Vertreter
der Kreisschulpflege, einem Vertreter der Regionalpolizei und Verkehrsingenieuren der Ball-
mer + Partner AG.

In einer Offentlichen Orientierungsveranstaltung im Rahmen der Revision der Nutzungspla-
nung wurde die Bevolkerung am 18.10.2012 Uber die ersten Ergebnisse der Erarbeitung des
KGYV informiert. Nach der vorlaufigen Beurteilung des KGV durch den Kanton am 10.09.2013
wurde der KGV Uberarbeitet. Zuerst wurde dann die Revision der BNO, basierend auf dem
Entwurf des KGV zum Abschluss gebracht (Ende 2016), bevor der KGV zur Finalisierung wie-
der aufgegriffen wurde. Nach einer geringfligigen Uberarbeitung (zeitliche Aktualisierung)
wurde die Bevdlkerung in Form einer Mitwirkung zwischen dem 19.06 und 18.07.2017 aktiv
mit eingebunden. Die Mitwirkungsbeitrage wurden hinsichtlich der Relevanz fur den KGV ge-
pruft. Einzig bei der Darstellung der Schulanlagen in den Planen war eine Anpassung notwen-
dig. Im Nachgang wurde auch der Regionalplanungsverband aargauSud impuls zur Mitwir-
kung eingeladen. Dieser stellte fest, dass alle relevanten Themen im KGV behandelt werden.
Daher drangten sich keine Anpassungen auf.
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1.3 Aufbau

In Kapitel 2 werden nationale, kantonale und regionale Vorgaben zitiert (vgl. eckige Klammern
im Grundlagenverzeichnis). Diese sind rechtlich verbindlich, wie z.B. der Kantonale Richtplan,
oder unverbindliche Empfehlungen wie das regionale Entwicklungskonzept.

In Kapitel 3 werden einzelne verkehrsbeeinflussende Aspekte genannt. Dazu wird ohne Wer-
tung der Arbeitsgruppe bereits bestehende Literatur zitiert (ebenfalls im Grundlagenverzeich-
nis referenziert) und es wird der Eindruck der Arbeitsgruppe zu verschiedenen Themenberei-
chen genannt.

Auf diesen Grundlagen basierend formuliert die Arbeitsgruppe in Kapitel 4 Ziele, legt in Kapitel
5 Handlungsfelder fest und nennt in Kapitel 6 die Massnahmenbereiche, mit welchen die for-
mulierten Ziele erreicht werden sollen.

In den Kapiteln 7 und 8 erlautert die Arbeitsgruppe, wie die Etablierung der Massnahmenbe-
reiche erfolgen soll und wie die getroffenen Massnahmen auf die Zielerreichung kontrolliert
werden kénnen.
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2. UBERGEORDNETE ZIELE / RANDBEDINGUNGEN

In diesem Kapitel sind die fir Reinach relevanten Daten aus nationalen, kantonalen und regi-
onalen Studien zusammengefasst.

21 Kantonaler Richtplan

Im «Raumkonzept Aargau» der kantonalen Richtplanung ist der Raum Reinach—Menziken als
ein landliches Zentrum in einer entsprechenden Entwicklungsachse mit einem wirtschaftlichen
Entwicklungsschwerpunkt (ESP) von regionaler Bedeutung aufgefiihrt.

Kernstadte
Landliche Zentren

i oo

Urbane Entwicklungsraume, Kerngebiete Agglomerationen

Landliche Entwicklungsraume

= Landliche Entwicklungsachsen

B Wirtschaftiiche Entwicklungsschwerpunkte ESP von kantonaler Bedeutung
|

Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte ESP von regionaler Bedeutung

l

//ﬁ Kernraume Landschaftsentwicklung

| Gebiete fir Agglomerationspérke

W

Reiden

Abb. 1 Auszug aus der Karte «Raumkonzept Aargau» (Méarz 2013)

ESP sind grosse, zusammenhangende Industrie- und Gewerbeflachen, welche sehr gut er-
schlossen sind. Von regionaler Bedeutung sind diese Flachen, wenn sie in einem Subregio-
nalzentrum liegen und/oder von wirtschaftlich regionaler Bedeutung sind. Im Gebiet «Moos»
haben gemass Richtplantext «produzierende und verarbeitende Nutzungen» Vorrang, bedingt
auch «arbeitsplatzintensive Nutzungen». Nutzungen mit «hohem Personenverkehr» (z.B.
grosse Verkaufsnutzungen) sind nicht im Richtplan vorgesehen.

Verflochten mit den umliegenden Agglomerationsraumen Aargau-Ost, Netzstadt AarauOlten-
Zofingen und der Entwicklungsregion Freiamt ist eine attraktive Anbindung von Reinach an
das Ubergeordnete Verkehrsnetz anzustreben. Im Vordergrund steht dabei das Abstimmen
zwischen der Siedlungs- und der Verkehrsentwicklung. Gleichzeitig wird beziglich der Sied-
lungsqualitat empfohlen, den Strassenraum nicht einzig als Verkehrsweg zu betrachten, son-
dern aufzuwerten und mit den angrenzenden Nutzungen zu verbinden.

Das standig steigende Verkehrsaufkommen muss durch nachfrageddmpfende Massnahmen
und durch einen funktionsgerechten Einsatz der Verkehrsmittel kontrolliert werden kénnen.
Bezlglich der Umsetzungsmoglichkeiten im Handlungsfeld Mobilitdt verweist das regionale
Entwicklungskonzept [3] auf die Gesamtverkehrsstrategie mobilitatAARGAU.

Im kantonalen Richtplan [1] ist bezuglich Siedlung und Verkehr fir die Gemeinde Reinach AG
das Ortsbild im Zentrum vermerkt (5). Im nordlich gelegenen Arbeitsgebiet (#) wurde fiir eine
spatere Erganzung des Schienennetzes mit einer neuen Haltestelle «Reinach Eien» im Richt-
plan festgesetzt (1) (vgl. Abb. 2).
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Abb. 2  Auszug aus dem kantonalen Richtplan (September 2011)

2.2 Mehrjahresprogramm o6ffentlicher Verkehr 2013

Gemass AVK [2] ist fur das Wynental die Entwicklungsstrategie des 6ffentlichen Verkehrs von
zentraler Bedeutung, da in den Spitzenstunden auf den Ortsdurchfahrten Granichen und Suhr
die Zufahrt nach Aarau und zur A1 erschwert ist.

Angebotsseitig war deshalb eine Verdichtung des '%-Std.-Taktes der WSB auf einen V4 -Std.-
Takt (mittelfristig tagsiber, langfristig auch in den Randzeiten) geplant. Diese Verdichtung
wurde inzwischen bereits umgesetzt. Als weitere Massnahme zur Bewaltigung der Nachfrage
sollen in den nachsten Jahren langere Zugskompositionen (drei- an Stelle von zweiteiligen
Zugen) zum Einsatz kommen.

Wie im Richtplan festgesetzt, wird eine zusatzliche Haltestelle «Reinach Eien» den regionalen
Entwicklungsschwerpunkt stiitzen.
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2.3 Gesamtverkehrsstrategie mobilitatAARGAU

Die Gesamtverkehrsstrategie mobilitatAARGAU [26] aus dem Jahr 2016 ist zusammen mit der
Gesamtstrategie raumentwicklungAARGAU ein zentraler Pfeiler der aargauischen Verkehrs-
politik. Die Ubergeordnete Vision lautet dabei: ,Wir gestalten die Mobilitat vorausschauend und
verantwortungsvoll. Wir setzen gezielt Akzente beim Verkehrsangebot und férdern ein Mobili-
tatsverhalten, das im Einklang mit unserem Lebensraum steht".

Fir die drei Stossrichtungen..

I:  Verkehrsangebot mit dem Raumkonzept Aargau abstimmen

II: effiziente, sichere und nachhaltige Nutzung des Verkehrsangebots férdern

lll: Verkehrsinfrastrukturen 6kologisch und 6konomisch ausgewogen bauen, betreiben und
erhalten

..wurden jeweils Ziele und dazu wirksame Strategien formuliert.

Die Gesamtverkehrsstrategie mobilitatAARGAU setzt gezielt raumliche Akzente und verfolgt
differenzierte Ziele fur die einzelnen Verkehrsmittel innerhalb der verschiedenen Raumtypen.
Damit wird der Umstand berticksichtigt, dass die Mobilitat in der Stadt andere Anspriiche er-
fullen muss, als auf dem Land. Fur Reinach sind die folgenden Ziele relevant:

| a: In Kernstadten, landlichen Zentren und in urbanen Entwicklungsraumen werden die
Mobilitatsbedirfnisse flacheneffizient abgewickelt
Verkehrsangebot und Infrastrukturen sind gut vernetzt

Verkehrsmitteleinsatz ist effizient und nachhaltig
Nutzung des Strassen- und Schienennetzes ist effizient und nachhaltig
Verkehrssicherheit der Nutzenden ist erhdht

QT e o

Il Infrastrukturplanung ist koordiniert

Optimale Wirtschaftlichkeit der Verkehrsinfrastrukturen ist Gber Lebenszyklus sicher-

gestellt

Eine hohe Verfugbarkeit der Verkehrsinfrastruktur ist gewahrleistet

d: Beeintrachtigung der Umwelt bei Bau, Betrieb und Unterhalt wird méglichst gering ge-
halten

Fir jedes Ziel sind mehrere Strategien aufgefihrt.

g o

Q
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24 Regionales Entwicklungskonzept 2009 REK aargauSud

Das Regionale Einwicklungskonzept [3] griindet vor allem auf statistischen Daten sowie auf
Umfragen, die im Rahmen von 6ffentlichen Foren durchgeflihrt wurden. Die Resultate aus den
Foren (Stimmungsbarometer) kdnnen folgendermassen zusammengefasst werden:

Lebensraum

+ Wohnqualitat, Sport- und Freizeitangebot; Schulen und Bildungsangebote, kulturelles Le-
ben, Landschaft und Naherholung, Versorgung Guter und Dienstleistung

+/- Siedlungsentwicklung

— Bevdlkerung / Zusammenleben, Dorfkerne (FG-Zonen. Zerschneidung durch Verkehr)

Daraus abgeleitete Kernaussagen
e Siedlungsverdichtung nach innen, Einzonungen nur in Ausnahmefallen und mit ausglei-
chenden Auszonungen

e Gemeindelbergreifende Zonenplanungen, v.a. Festlegen von Gewerbestandorten (regi-
onaler Sachplan)

e Zusammenarbeit aargauSud mit Seetaltourismus und dem landwirtschaftlichen Zentrum
Liebegg mit dem Ziel eines gebundelten, vernetzten und erweiterten Freizeit- und Erho-
lungsangebots mit Pauschalangeboten Erlebnis/Kultur/Genuss v.a. fir Familien mit klei-
nen Kindern

o Verschonerung der Dorfkerne (Platze schaffen, Trennwirkung Wynentalstrasse verklei-
nern, Anbindung von Fussgangerachsen, situationsgerechte Parkierungsmdéglichkeiten,
Strassenraumgestaltung, Griinraumvernetzung

e bauliche Aufwertung des Einkaufens im Dorfzentrum

Wirtschaftsraum

+ KMU (mehrheitlich), Landwirtschaft, verfugbare Flachen
+/- Schlusselbranchen Metallverarbeitung und Gesundheit
— Tourismus, Verfligbarkeit qualifizierter Arbeitskrafte

Daraus abgeleitete Kernaussagen

¢ keine Laden des taglichen Bedarfs in der Peripherie (wegen Beeintrachtigung der Attrak-
tivitat der Ortskerne)

o Fordern der Wirtschaftsentwicklung anstelle des Standortmarketings

e zweckmassige Erschliessung mit attraktiven Aussenrdumen

e gemeindelbergreifende Zonenplanungen, v.a. Festlegen von Gewerbestandorten

e Entwicklungsschwerpunkt (ESP) im Industrie- und Gewerbegebiet «Moos» fur klassisches
Gewerbe mit grésserem Flachenbedarf: Entwicklungskonzept erstellen, Festlegen des zu-
lassigen Masses der Nutzungen mit hohem Personenverkehr und Baureifmachung des
gesamten Areals

o Wirtschaftsforderung intensiv betreiben, Standortgunst fir Industrie und Gewerbe erho-
hen, Férderung KMU Metallverarbeitung, Férderung Gesundheitsbranche
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Verkehrsraum

+ Erschliessung OV, Fusswege

+/- Erschliessung fur Autos, Angebote kombinierter Verkehr, Verkehrssicherheit, Velowege,
Belastung Verkehr (Luft, Larm)

— Gestaltung Strassenraume

Daraus abgeleitete Kernaussagen

e QV: siehe Mehrjahresplanung
e Bedarf fur Park+Ride, Bike+Ride usw. bei Haltestellen
e Verbesserung der Erreichbarkeit, Anbindung an das Gbergeordnete Strassenetz priifen

e Verbesserung der Strassenraumgestaltung zugunsten der Koexistenz der Benltzenden,
Betriebs- und Gestaltungskonzepte

e Schliessung lokaler Liicken im Rad- und Fusswegnetz und Prifen des Netzes beziiglich
Sicherheit

e Bekanntmachen von Rad- und Fusswegrouten und Themenwegen

Das Regionale Entwicklungskonzept 2009 ist derzeit in Uberarbeitung und wird durch das Re-
gionale Raumkonzept (RRK 2040) abgeldst.

2.5 Studien und Strassenbauprojekte

In Reinach wurden bereits einige Untersuchungen zu verschiedenen verkehrsrelevanten The-
men durchgefihrt. Diese reichen von Ubergeordneten planerischen Angaben (z.B. Kunden-
aufkommen «Moospark») bis zu konkreten Massnahmenvorschlagen (z.B. Verkehrsberuhi-
gung Winkelstrasse). Die wesentlichen Aussagen der Berichte werden hier aufgefihrt.

2,51 Auswirkungen des angedachten Einkaufzentrums «Moospark» (2010)

Im Industrie- und Gewerbegebiet «Moos» war ein Einkaufszentrum «Moospark» angedacht.
Zur Abklarung der Auswirkungen auf den Detailhandel in der Region Wynental wurde 2010 im
Auftrag der Regionalplanung eine Studie verfasst [16]. Gemass diesem Bericht umfasst das
detailhandelsrelevante Einzugsgebiet von Reinach rund 37'700 Einwohnende und 13'400 Be-
schaftigte. Das Einzugsgebiet umfasst das Obere Wynental, angrenzende Gemeinden im See-
tal und die Gemeinden Rickenbach, Beromuinster, Boniswil und Teufenthal.
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Einzugsgebiet, Einwohner

Teufenthal
Unterkulm
Boniswil
Unterkulm 2'897 8% Oberkulm
Beinwil am See 2'810 7% Birrwil
Oberkulm 2'386 6% Zetzwil
B Gontenschwil 2'096 6%
Zetzwil 1'250 3%
Birrwil 954 3% N
Leimbach 437 1% Gontenschwil il
Total 12'830 34%
Beromiinster 4'436  12%
Rickenbach 2'218 6%
C Teufenthal 1'592 4%
Boniswil 1'405 4%
Total 9'651 26% Rickenbach
[Total 37'719 100%| Beromiinster

Abb. 3  Versorgungsschwerpunkte (in Anlehnung an [16])

Obwohl sich inzwischen ein Einkaufszentrum im «Moos» als nicht verkehrsvertraglich heraus-
gestellt hat, kdnnen die diesbezuglichen Abklarungen als Hilfe beim Ermitteln von Verkehrs-
belastungen bei Einkaufsnutzungen in der Gemeinde Reinach beigezogen werden.

Die Bedeutung der Arbeitsplatze in Bezug auf die Versorgerleistung wird als gering einge-
schatzt, das heisst, dass ein Grossteil der Kunden die Versorgungsmaoglichkeiten in Reinach
unabhangig vom jeweiligen Arbeitsort nutzt.

5 LEIMBACH Q%
e

GONTENSCHWIL

PFEFFIKON

MENZIKEN

Abb. 4  Versorgungsschwerpunkte (in Anlehnung an [16])
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Die prognostizierte Kundenfrequenz fir das einst angedachte Einkaufszentrum «Moospark»
mit 10'000 m? Verkaufsflache wurde auf rund 1 Mio. Personen pro Jahr, bzw. rund 3'300 Per-
sonen pro Tag geschatzt. Die Verkehrsmittelwahl war mit 95% MIV und 5% OV angegeben.
Es wurde zusatzlich mit ca. 200 neuen Arbeitsplatzen gerechnet.

Das Versorgungsangebot im Ortszentrum von Reinach wird als sehr wichtig erachtet. Wah-
rend zusatzliche Verkaufsflachen zu einer Bevolkerungszunahme und einer héheren Kauf-
kraftschépfung fihren kdnnen, hatte durch Verlagerungen ins «Moos» das Risiko des Ver-
drangens des bestehenden vielfaltigen Angebots im Zentrum bestanden.

Auf das Jahr 2020 betrachtet hatte infolge des Moosparks die Frequenz im Zentrum von Rein-
ach kaum abgenommen (von 1.58 Mio. Personen pro Jahr auf 1.57 Mio.). Eine Abnahme von
Uber 500'000 Personen pro Jahr ware jedoch dem kleineren Versorgungsschwerpunkt «Rein-
ach Nord» prognostiziert gewesen (moglicher Umzug der Migros in das Gebiet Moos). Damit
langerfristig ein Nebeneinander von Peripherie und Zentrum gewahrleistet werden kann, wur-
den folgende Punkte angegeben:

e zentrumsunrelevante Angebote im neuen Einkaufszentrum

e Neupositionierung des Ortszentrums mit geringerem Fokus auf der Versorgung und statt-
dessen einem vielfaltigeren Angebot mit Mdglichkeiten zum Verweilen, Begegnen und
Austauschen.

Hinweis: Mit der nachgewiesenen Leistungsknappheit des Verkehrsnetzes wurde ein Ein-
kaufszentrum im «Moos» inzwischen als nicht verkehrsvertraglich beurteilt. Weitere Angaben
dazu finden sich im Kapitel 2.5.9.

2.5.2 Raum-und Verkehrsplanerische Grobstudie (2009)

Zum Thema Verkaufsnutzungen und Nutzungen mit hohem Verkehrsaufkommen erstellte die
ARCOPLAN einen Bericht [17], dessen Kernaussagen folgende sind:

Defizite bezuglich Siedlung und Verkehr:

- keine eigentliche Siedlungsstruktur entlang der Hauptachsen

- hohe Verkehrsbelastung Nord-Sid flihrt zu starker Trennwirkung und wenig Aufenthalts-
qualitat.

- Hohe Verkehrsbelastung Richtung Beinwil und an den Knoten Hochhaus und Migros ->
Ziel- / Quellverkehr verlagert sich auf die Gemeindestrassen.

- Kernzone Knoten Hochhaus keine ortsbauliche und strassenrdumliche Qualitaten.

- unkontrollierte Siedlungsentwicklung Gebiete «Moos» / Muhlemattstrasse

- OV-Anschluss «Moos» fehlt

Im Kapitel der raumplanerischen Zielvorstellungen werden konkrete Hinweise zur Nutzungs-

entwicklung gegeben. Im Vordergrund im Gebiet Nord (in Bericht als «Unterdorf» bezeichnet)

steht die Entflechtung zwischen MIV und Bahn, so dass Bahnquerungen vermieden werden

kdnnen. In diesem Gebiet sollen eher hohe Wohnanteile und Arbeitsnutzungen mit hohem 6V-

Anteil geférdert werden.

Weiter empfiehlt der Bericht, das Gebiet «Moos» nicht frei fir Nutzungen mit hohem Perso-
nenverkehr zu 6ffnen, sondern lediglich eine flachenbegrenzte verkehrsintensive Verkaufsnut-
zung zuzulassen. Dazu werden zwei LOsungsansatze vorgeschlagen: Die Festsetzung als
Einzelstandort im kantonalen Richtplan (ab einer Grosse Uiber 3'000 m? notwendig) oder die
teilweise Umzonung des ESP Moos in Zentrums- oder Kernzone.
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2.5.3 K242/ K253, Sandgasse / Hochhauskreuzung (2007-2013)

Im Spannungsfeld zwischen Siedlung und Verkehr sind die Hochhauskreuzung mit den zufih-
renden Strassen als neuralgischer Punkt erkannt worden. In einem Konzept aus dem Jahr
2007 [19] werden Erschliessungsmaoglichkeiten aufgezeigt und ein Betriebs- und Gestaltungs-
konzept entwickelt. Mit drei Nutzungsvarianten fir die untiberbauten Parzellen in Knotennahe
wurde die Verkehrsbelastung abgeschatzt. Ein Kreisel wird als bevorzugte Knotenvariante
angegeben und weist eine 10-15% hdhere Leistung auf als die bestehende Lichtsignalanlage.
Mittelfristig sind weitere Massnahmen gefordert, um den Verkehr bewaltigen zu kdnnen. Als
Diskussionsgrundlage werden Entlastungsrouten vorgeschlagen.

Aarau

Beinwil a.S.

o

22 one?
Gontenschwil gs*" Gre" L7,

%
!
uen ¢
\ eaﬁ_ej\?\g.. g u®®
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:] Hauplverkehrsroute \
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Mégliche Routen fiir die

Menziken

g "offizie
Schieichwege”

Abb. 5 Ausweichrouten als Diskussionsgrundlage [19]

Im Fazit fir den Ausbau und die Alternativrouten wird auf die Notwendigkeit eines (Gesamt-)
Verkehrskonzepts verwiesen. Die Thematik findet nun Beachtung im KGV. Seitens Gemeinde

ist es wichtig, den Nutzen mit den Nachteilen verschiedener Varianten wie z.B. den grossen
Kosten bei einem Knotenumbau aufzuwiegen.

Im BGK Sandgasse wurde zunachst eine Mittelzone zur Verstetigung des Verkehrstroms und
der Verbesserung des Ein- und Abbiegens vorgeschlagen. Die Zufahrt zur Migros sollte durch
ein Einbahn- und Parkleitsystem verbessert werden. Bezliglich der Gestaltung wurde beson-
ders Wert auf die Seitenrdume gelegt und es wurden Baume oder &hnliche Elemente sowie
offene Vorplatze vorgeschlagen. Derzeit ist das Projekt von 2007 bei der Abteilung Tiefbau

des Kantons Aargau im Rahmen eines Vorprojekts in Uberarbeitung. Der Knoten Hochhaus-
kreuzung wird darin nochmals untersucht.
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Abb. 6 Ausschnitt aus dem BGK Sandgasse der Metron von 2007 [19]

2.5.4 Hochhauskreuzung und Sandgasse Vorstudie Verkehr (2015-2016)

Die Hochauskreuzung und die Anschlussknoten wurden im Jahr 2015 weiter untersucht [20].
Von je drei LSA- und Kreisverkehrvarianten wurde jeweils die Beste in einer Mikrosimulation
untersucht. Erkenntnis der Simulation war, dass keine der beiden Knotenformen im Horizont
2025 eine genugende Leistungsfahigkeit bereitstellen kann. Bei der Lichtsignalvariante waren
die Staulangen héher, wahrend sich bei der Kreiselvariante der Rickstau aufgrund des flissi-
geren Verkehrsablaufs in das untergeordnete Strassennetz verlagerte.

Am 10.03.2016 wurde basierend auf der Vorstudie beschlossen, die Kreiselvariante mit By-
pass auf der Beziehung Hauptstrasse-Sandstrasse weiterzuverfolgen.

2.5.5 Sanierung Hauptstrasse (April 2007—Oktober 2008)

Seit Ende 2002 fahrt die WSB nicht mehr im Strassenraum der K242. Im Rahmen der In-
standstellung der Fahrbahn wurde in der Folge auf zwei Abschnitten die Hauptstrasse komplett
erneuert. Wahrend auf dem ersten Abschnitt von der Hochhauskreuzung bis zum Saalbau nur
geringe Veranderungen vorgenommen wurden (Mittelinsel fir den Fussverkehr, Radstreifen,
wurde der Abschnltt vom Saalbau bis zum Barenmarkt stark umgestaltet

Abb. 7 Ausschnitt aus dem Projektplan von 2006 [22]

Der wesentliche Bestandteil des Projekts Abschnitt 2 ist der Mittelstreifen, welcher das Abbie-
gen und Queren im Zentrumsbereich von Reinach stark verbessert. Nicht ausgefuhrt wurden
die im Plan dargestellten Radstreifen.
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2.5.6 Sanierung und Verkehrsberuhigung Alte Strasse

Die Sanierung der Alten Strasse wurde zum Anlass fur eine Planungsstudie im Juni 2009 ge-
nommen [23]. Inzwischen wurde die Alte Strasse saniert und einige Massnahmen umgesetzt.
Die Fahrbahn ist auf 4.5 m verschmalert und ein einseitiger Gehweg von 2 m Breite realisiert.
Andere Massnahmen sind Knotenanrampungen und horizontale Versatze mit Poller.

2.5.7 Verkehrsberuhigung Winkelstrasse

Die Winkelstrasse war 2009 Gegenstand eines Verkehrsberuhigungskonzepts [24]. Mit dem
Ziel einer kurzfristigen Lésung wurde ein wechselseitiger Fussgangerlangsstreifen markiert.

2.5.8 Larmanalysen Gemeinde Reinach

Die Sektion Larmsanierung der kantonalen Abteilung Tiefbau hat ein Strassenlarmsanierungs-
projekt (LSP) fur die Gemeinde Reinach erarbeitet. Im Rahmen des LSP wird die Larmbelas-
tung fir die vom Kantonsstrassenlarm betroffenen Liegenschaften in Reinach ermittelt. In die-
sem Zusammenhang werden geeignete Massnahmen erarbeitet, mit der Gemeinde abgespro-
chen und schliesslich realisiert. Die Larmsanierung entlang der Beinwilerstrasse ist bereits
abgeschlossen. Fir die Aarauerstrasse ist die Realisierung im Jahr 2017 vorgesehen.

z\vi’;fé ‘?z-q ?g

kritische Grenzwerte ES |1

kritische Grenzwerte ES Il|
Immissionsgrenzwert eingehalten
Immissionsgrenzwert iberschritten
Alarmwert Gberschritten

®@0O0

Abb. 8 Strassenlarm Kantonsstrassen 2013 [21]

Auf der Grundlage des kantonalen Verkehrsmodells wurden Grenzwertlberschreitungen der
Larmbelastung entlang von Gemeindestrassen befirchtet. Eine Beurteilung im Juli 2011 [18]
ergab eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fir einige Liegenschaften entlang der
Neudorfstrasse.
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Abb. 9 Larmrechtliche Beurteilung Neudorfstrasse ca. Jahr 2030) [18]

Weitere Abklarungen (Verkehrszahlungen und Larmberechnungen) waren zunachst an der
Spital- und der Pilatusstrasse vorgesehen, schliesslich aber als nicht notwendig erachtet.

259 Leistungsabschatzung Verkehrsnetz

In einem Bericht zur Leistungsabschatzung [25] wurde anfangs 2013 der Gedanke von Um-
fahrungsrouten (vgl. Kapitel 2.5.3) aufgegriffen. Es wurden mehrere Zustdnde mit und ohne
Umfahrungen fur das Jahr 2012 und mithilfe von Verkehrsprognosewerten des Kantons fur
das Jahr 2025 analysiert. Verschiedene Knotenformen der Knoten Neumuhlestrasse/K242,
Eien/K242, Griensammlerstrasse/K242, der Hochhauskreuzung und des Knotens Ka-
nalstrasse/K253 wurden auf ihre Leistungsfahigkeit untersucht. Es zeigte sich, dass die Hoch-
hauskreuzung — auch mit Umfahrungen — der massgebende Knoten flr die Netzleistungsfa-
higkeit bleibt. Umfahrungsrouten fir eine Entlastung der Hochhauskreuzung bringen indes nur
eine geringe Verbesserung der Verkehrsqualitadt. Den Abschatzungen zu Folge kdnnen an der
Hochhauskreuzung zusatzlich zum heutigen Verkehr ca. 117 Fz. bewaltigt werden, sofern der
Verkehr der Beziehung Aarau—Beinwil und Beinwil-Aarau Uber die Kanalstrasse/Wiesen-
strasse erfolgt. Eine grossere zusatzliche Verkaufsnutzung im Gebiet «Moos» kann mit dieser
Reserve nicht geschaffen werden.
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3. ANALYSE
3.1 Siedlung

3.1.1 Bevolkerung

Gemass dem statistischen Jahrbuch [4] entwickelte sich die Bevolkerung von Reinach wie
folgt:
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Abb. 10 Bevdlkerungsentwicklung Reinach (2010)

Die Bevdlkerungsentwicklung in Reinach zeigt in den letzten 20 Jahren einen jahrlichen Zu-
wachs von ca. 1%. Das statistische Amt Aargau prognostiziert hingegen fir das Wynental
einen Bevolkerungszuwachs 2008 bis 2035 von lediglich 5.8% [5], was einer jahrlichen Zu-
nahme von etwa 0.2% entspricht. Fir den gesamten Kanton ist fur dieselbe Zeitspanne eine
Zunahme von 24.4% angegeben. In den letzten 5 Jahren (2011-2016) lag das jahrliche Bevol-
kerungswachstum in Reinach bei knapp 0.5%. Per 31. Dezember 2015 betrug die Einwohner-
zahl von Reinach 8'172.

Bei Anwendung der kantonalen Prognose betragt die Einwohnerzahl im Jahr 2035 8‘505. Wird
von einem Wachstum wie in den letzten 5 Jahren ausgegangen, resultiert fir das Jahr 2035
eine Einwohnerzahl von 9°029.

Im Jahr 2009 waren gemass einer Betriebszahlung des statistischen Amts Aargau rund 3'200
Personen in Reinach erwerbstatig.
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Abb. 11 Bauzonenplan Stand 2017 [7]

Entlang der Hauptstrasse befindet sich die Kernzone von Reinach. Mit zunehmender Entfer-
nung erfolgt der Ubergang zu Wohnzonen mit weniger dichter Uberbauung.

Die grosste Industriezone ist das Gebiet ,Moos“ im Norden. Ein weiteres Industriegebiet be-
findet sich an der sudlichen Grenze zu Menziken.

Die Zonen fur 6ffentliche Bauten+Anlagen konzentrieren sich Uberwiegend um das Kerngebiet
entlang der Hauptstrasse. Weitere 6ffentliche Zonen liegen in den Gebieten ,Alzbach“ und
,Chilenbreiti“.

3.1.3 Stand der Erschliessung

Von 300.7 ha waren Ende 2015 231.4 ha Uberbaut. 69.3 ha (23%) waren noch unverbaut,
womit Reinach zu den Gemeinden mit den gréssten Baulandreserven im Aargau zahlt.

Rund 1/3 des unverbauten Baugebiets sind langfristige Reserven. Vielerorts gehdren die freien
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Parzellen den Eigentimern angrenzender, bereits bebauter Parzellen. Das Interesse einer
weiteren Bautatigkeit ist haufig nicht vorhanden, was eine siedlungsplanerische und verkehrs-
planerische Einflussnahme auf das Siedlungsgebiet erschwert.
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Baugebietsreserve)

' Wohnzone (W): langfristige I Industriezone (1): langfristige © Gebiet «<Moos»

Baugebietsreserve
Abb. 12 Stand der Erschliessung 2017 [8]

Die freien, bebaubaren Parzellen in Wohn- und Mischzonen und der offentlichen Bauten und
Anlagen sind gleichmassig Uber das gesamte Gemeindegebiet verteilt. Industrie- und Gewer-
bebauten kénnen vor allem noch im Gebiet «Moos» @ erstellt werden. In diesem Gebiet wur-
den in der durchgefiihrten BNO Revision Einschrankungen fir Verkaufsnutzung (max. zulas-
sige Verkaufsflachen, Beschrankung auf bestimmte Gebiete) festgehalten. Die Einschrankun-
gen zielen darauf ab, die Verkehrserzeugung in einem fir das Gesamtnetz vertraglichen Mass
zu halten.
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3.1.4 Erreichbarkeit

Im Bericht des Bundesamtes flir Raumentwicklung [11] wird die Reisezeit im Jahr 2005 von
Reinach in die nachste Kernstadt Ziirich mit Giber 1 Stunde fiir 6ffentlichen Verkehr (OV) und
30 - 40 Minuten flr den motorisierten Individualverkehr (MIV) angegeben. Letztere Verbindung
betragt erfahrungsgemass heute aber eher Gber 50 Minuten. Als nachstgelegene Agglomera-
tionszentren sind Aarau und Lenzburg in 30 - 40 Minuten (OV) bzw. 20 bis 30 Minuten (MIV)
erreichbar.

3.1.5 Lage wichtiger Nutzungen

Die Lage der Wohnquartiere und des Gewerbes/Industrie ist in Abb. 11 ersichtlich. Die fir den
Fuss- und Radverkehr relevanten o6ffentlichen Nutzungen konzentrieren sich vorwiegend auf
den Bereich entlang der Hauptstrasse, wie die nachfolgende Abbildung zeigt. Der Bereich
nach der Hochhauskreuzung in Richtung Menziken stellt mit beidseitig 6ffentlichen Nutzungen
das Zentrum von Reinach dar. Weitere publikumsintensive Anlagen sind im Gebiet ,Moos"
angesiedelt.

Wahrend die Kindergarten noch quartiersweise verteilt liegen, orientieren sich die Schulen in
Richtung Zentrum. Dort befinden sich 3 Anschlussmdglichkeiten an die WSB sowie den Bus.
Sportanlagen und Kirchen liegen eher etwas ausserhalb des Zentrums.

A
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Gemeindeverwaltung, Kultur, Religion, Sport

Publikumsintensive Anlagen:
IE3N Einkauf periodisch
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Schulen:
Offentliche Schulen und Kindergarten

-------- Bahnlinie
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Abb. 13 Lage wichtiger Nutzungen
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3.2 Fussverkehr
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Abb. 14 Wanderwegnetz

Die Routen des kantonalen Wanderwegnetzes aus den Richtungen Leimbach/Beinwil, Menzi-
ken und Gontenschwil treffen sich am Bahnhof Reinach.

Kommunales Fussverkehrsnetz

Auf kommunaler Ebene besteht noch kein definiertes Fussverkehrsnetz. Damit ist die Bertick-
sichtigung der Bediirfnisse des Fussverkehrs in der allgemeinen Planung nicht sichergestellt.

Mit dem KGV soll ein kommunales Fussverkehrsnetz definiert werden, welches die Wohn —
und Arbeitsquartiere zweckmassig mit den wichtigen 6ffentlichen Nutzungen verbindet. Es soll
den Fussgangern eine moglichst sichere und direkte Fortbewegung im Gemeindegebiet er-
maoglichen. Ein besonderer Fokus liegt auf der sicheren Querung von Elementen mit raumli-
cher Trennwirkung (stark befahren Strassen, Bahnlinien, Gewasser).

An der Lenzstrasse ist bis zum Bereich der Einmindung der Feldstrasse ein einseitiges Trot-
toir geplant.

3.3 Radverkehr

Nationale und kantonale Radrouten

Die kantonalen Radrouten werden in Reinach heute mehrheitlich im Mischverkehr gefiihrt. Ab-
schnittsweise sind Radwege vorhanden (auf der K253 im Bereich des Gewerbes und auf dem
ehemaligen Bahntrassee von Beinwil her).

Auf der Hauptstrasse ist im Abschnitt zwischen der Einmindung der Pfeffikerstrasse und dem
Kreisel Spitalstrasse ein Radstreifen geplant.
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\ Legende:
' Linienfihrung der kant. Radrouten: Details
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4>‘?6‘0 — Radweg geplant

- Radstreifen bestehend

Radstreifen geplant

== Radroute Mischverkehr bestehend
= Radroute Mischverkehr geplant

i Ersatzroute

Abb. 15 Kantonale Radrouten [9]

Die kantonale Radroute R560 istim Gemeindegebiet von Reinach identisch mit der nationalen
Route 67 (Wynental-Route Luzern-Aarau).

Kommunales Radverkehrsnetz

Auf kommunaler Ebene besteht noch kein definiertes Radverkehrsnetz. Damit ist die Berlick-
sichtigung der Bedurfnisse des Radverkehrs in der allgemeinen Planung nicht sichergestellt.

Mit dem KGV soll ein kommunales Radverkehrsnetz definiert werden, welches die Wohn —und
Arbeitsquartiere zweckmassig mit den wichtigen offentlichen Nutzungen verbindet. Das kom-
munale Radverkehrsnetz soll damit das kantonale Netz erganzen.

In einem ersten Schritt orientiert sich das kommunale Radverkehrsnetz an den vorhandenen
Strassen. Das Hauptroutennetz wird grundsatzlich mit einer Maschenweite von ca. 500 Me-
tern entworfen, jedoch wird das Netz zum Zentrum hin, entsprechend der dichteren Nutzung,
engmaschiger. Das Nebenroutennetz soll das Hauptroutennetz erganzen und das Netz mit
zweckmassigen Verbindungen verdichten.

3.4 Offentlicher Verkehr

Reinach ist durch die WSB (AAR bus+bahn - Wynental- und Suhrentalbahn) Richtung Menzi-
ken und Aarau sowie mit dem Bus Richtung Beinwil am See, Sursee und Beromunster er-
schlossen.
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Die WSB fahrt zwischen 6 Uhr und 20 Uhr im Viertelstundentakt. Zwischen 4:56 Uhr und 6:00
Uhr werden Richtung Aarau 5 Kurse angeboten. In den Abend-/Nachtstunden von 21:00 bis
01:00 fahrt die Bahn im Halbstundentakt. Das angebotsseitige Ziel des Mehrjahresprogramms
offentlicher Verkehr (vgl. Kapitel 2.2) wurde demnach bereits umgesetzt.

In Reinach sind drei WSB Haltestellen vorhanden: «Reinach AG Nord», «Reinach AG Mitte»
und «Reinach AG ». Eine weitere Haltestelle «Eien» ist im Richtplan vorgemerkt.

Der Bus verkehrt zwischen ca. 6 Uhr und 21 Uhr im Stundentakt zwischen Beinwil am See und
Beromunster (bzw. zwischen Beinwil und Menziken von 22 Uhr bis 24 Uhr) und zwischen 6
Uhr und 19 Uhr jeweils zwischen Reinach und Sursee. Zwischen 6 Uhr und 10 Uhr ist das
Angebot um flnf weitere Kurse von Beinwil nach Menziken verdichtet. Der Bus bedient 4 Hal-
testellen in Reinach.

Die Giiteklasse des offentlichen Verkehrs nimmt mit zunehmendem Abstand von der Achse
der WSB bzw. der Buslinie ab (Guteklassen von B bis F). Die Randgebiete im Norden und
Westen sowie kleine Gebiete im Osten fallen in die beiden schlechtesten Glteklassen E und
F. In keiner Glteklasse und demnach nicht durch den 6V erschlossen ist das Gebiet ,Hinter-
berg“ am westlichen Siedlungsrand sowie ein kleiner Teil des Gebiets ,Eien®.
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Abb. 16 Erschliessung offentlicher Verkehr

Durch den Zusammenschluss der Oberstufen von Beinwil, Gontenschwil und Reinach ergeben
sich zwangslaufig Unterschiede zwischen Stunden- und Fahrplan. Ein Abstimmen des Bus-
fahrplans auf den Stundenplan ist wegen den Anschliissen an anderen Haltestellen und das
Anpassen des Schulstundenplans an den OV-Fahrplan wegen des Schulbetriebs nicht mdg-
lich.

Die wenig hochwerte OV-Erschliessung zwischen Beinwil und Reinach ist wegen in der nahe-
ren Umgebung geplanten Uberbauungen (Schiitzenweg, Chalberweid) und besonderen Nut-
zungen an der Kirchenbreitestrasse (Teile der Gemeindeverwaltung, Mutter-/Vaterberatung,
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Aargauische Suchtberatung usw.) ein Mangel im OV-Netz.

Mit der Realisierung einer neuen WSB-Haltestelle «Eien» verbessert sich die OV-
Erschliessung im Norden massgeblich. Die Liicke im Gebiet ,Hinterberg® bleibt jedoch beste-
hen.

3.5 Motorisierter Individualverkehr

Mit 583 Fz/1'000 Einwohner hat Reinach einen bezirksbezogen unterdurchschnittlichen Moto-
risierungsgrad (Bezirk Kulm 628 Fz/1'000 Einwohner). Insgesamt waren im September 2016
in Reinach 4'770 Personenwagen registriert.

Personenwagen
pro 1'000 Einwohner
bis 549
550-599

[ 600-649

Il 650-699

B 700 und mehr
PN

Abb. 17 Motorisierungsgrad 2016 (PW / 1'000 EW) nach Gemeinden [12]
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Abb. 18 Tendenz der Verkehrsentwicklung (lineare Naherung)
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Die durchschnittliche jahrliche Verkehrszunahme betrug in den letzten 25 Jahren rund 0.3%
pro Jahr auf der Hauptstrasse, 1.9% auf der Beinwilerstrasse und 2.6% auf der Aarau-
erstrasse. Auf den regionalen Zufahrtsachsen Hauptstrasse und Beinwilerstrasse war damit
die Zuwachsrate des Verkehrs etwa doppelt so gross wie diejenige der Bevolkerung.

Der Kanton Aargau hat — unter anderem im Rahmen eines Strassenlarmsanierungsprojekts
(vgl. Kapitel 2.5.8) — an mehreren Querschnitten in Reinach den Verkehr zahlen lassen.

010 Erhebungsjahr
DTV [FTag]

Abb. 19 Durchschnittlicher taglicher Verkehr im Querschnitt

Die Kantonsstrassen K242 aus Richtung Leimbach und K253 aus Richtung Beinwil am See
sind gleichermassen mit knapp unter 10'000 Fz/Tag belastet. Der meistbelastete Querschnitt
gemass den Messungen befindet sich in Reinach selbst auf der Hauptstrasse (K242) im Ab-
schnitt zwischen dem Bahnhof und der Einmindung der K334 Pfeffikerstrasse. Die Kantons-
strassen K333 Alzbachstrasse Richtung Gontenschwil, K334 Pfeffikerstrasse Richtung
Pfeffikon und K338 Zihlstrasse Richtung Beinwil sind vergleichsweise schwach belastet.

3.6 Verkehrsmittelwahl

= MIV
HLV
ooV

Abb. 20 Modal Split (erwerbstétige Einwohnende von Reinach, Volkszahlung 2000) [13]
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Die Abb. 20 zeigt, dass der motorisierte Individualverkehr bei weitem den grdssten Teil des
Verkehrsaufkommens der Erwerbstatigen ausmacht. Méglicherweise ist mit der Verdichtung
des WSB-Fahrplans der Anteil inzwischen etwas geringer als bei der Volkszahlung 2000.

Uber die Verkehrsmittelwahl bei Einkauf und Freizeit gibt es keine gemeindespezifischen An-
gaben. Gesamtschweizerisch ist, auf die zurlickgelegte Distanz bezogen, sowohl beim Ein-
kaufen, als auch in der Freizeit das Auto das wichtigste Verkehrsmittel.

= MIV
mLV
o ov

Einkaufen Freizeit

Abb. 21 Verkehrsmittelwahl beim Einkaufen und in der Freizeit in der Schweiz 2005 [14]

3.7 Kombinierte Mobilitat

offentlicher Verkehr

m 1 Bahnlinie

B Bahnhaltestelle

= Buslinie
Bushaltestelle

kombinierte Mobilitat
Park + Ride
LU Mobility>Standort

Abb. 22 Schnittstellen der kombinierten Mobilitat

In Reinach sind zwei Park+Ride-Anlagen vorhanden, bei der Bahnhaltestelle «Reinach Nord»
(7 Felder) und am Bahnhof Reinach (10 Felder). Fur das Jahr 2025 rechnet der Kanton nach
Absprache mit der WSB mit einem P+R-Gesamtbedarf in Reinach von 30 Parkfeldern.

Bike+Ride-Anlagen sind bei allen Bahnhd&fen vorhanden.

In Reinach liegt der einzige Mobility-Standort am Bahnhof. Angeboten wird ein einzelnes Mo-
bility-Auto (Stand Januar 2017).
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3.8 Ruhender Verkehr

Im Mai 2015 trat in Reinach ein neues Parkierungsreglement [15] in Kraft, nachdem zuvor
viele verschiedene Handhabungen bezlglich der Bewirtschaftung 6ffentlicher und 6&ffentlich
zuganglicher Parkierungsanlagen existierten.

Das Reglement teilt das Gemeindegebiet gemass nachfolgender Abbildung in zwei Zonen A
und B.

\l
BIRRWIL

ZETZWIL

A B  Gebietsbezeichnung auf Parkkarte
Zone mit Kurzparkgebthren

3 LEIMBAC
7

BEINWIL AM SEE

GONTENSCHWIL )

Abb. 23 Parkzonen gemaéss Parkierungsreglement

Ungeachtet der Zone ist das regelmassige Abstellen von Fahrzeugen auf 6ffentlichen und 6f-
fentlich zuganglichen Verkehrsflachen (Strassen, Platze und Parkierungsanlagen) in der Ge-
meinde Reinach bewilligungspflichtig und bedarf einer Parkkarte. Als regelmassiges Abstellen
gilt ein mindestens zweimaliges Abstellen pro Woche wahrend mehr als 3 Stunden. Der Ge-
blhrenrahmen fir die Parkkarten wird im Reglement vorgegeben.

In der Zone A werden Uberdies folgende Regelungen getroffen:
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o Gebulhrenpflichtige Kurzparkfelder: Bewirtschaftungszeitraum und Geblhrenhdhe defi-
niert, wobei sonntags, in der Nacht und wahrend der 1. Stunde jeweils keine Geblihren
anfallen.

o Weiss markierte Parkfelder: In Gebieten mit weiss markierten Parkfeldern ist das Par-
kieren ausserhalb der markierten Parkfelder verboten. Gelegentliches Abstellen ist tags-
Uber an Werktagen und Samstagen bis zu einer Dauer von 1-4 Stunden erlaubt. Abends
und sonntags gelten die Bestimmungen Uber das Dauerparkieren.

o Blau markierte Parkfelder: Wahrend der auf der Parkscheibe angegebenen Zeit ist das
Parkieren gestattet. Das Parkieren ber die geltende Hochstzeit hinaus bedarf der Be-
willigung und ist gebuhrenpflichtig.

Einige Private bewirtschaften ihre 6ffentlich zuganglichen Parkierungsanlagen (z.B. Coop
und Migros), wahrend viele Geschafte mit kleinen Parkierungsanlagen oder einzelnen Park-
feldern keine Gebuhren erheben.

Das Parkierungsreglement ist mit Jahrgang 2015 sehr aktuell und regelt demnach die vor-
herrschenden Problematiken. Eine nachtragliche Anpassung erfolgte am 27.07.2015 durch
den Gemeinderat, welcher die maximale Parkdauer beim Markplatz innerhalb der geblhren-
pflichtigen Zeit (Kurzzeitparkfeld in Zone A) auf 12 Stunden begrenzte.

3.9 Verkehrssicherheit

Zur Beurteilung der Sicherheit werden unter anderem die Unfallauswertungen der Polizei aus
herangezogen. Es liegen Daten von 10 Jahren (2006 bis und mit 2015) vor.

In diesem Zeitraum ereigneten sich auf den Gemeindestrassen etwas weniger Unfalle als auf
den Kantonsstrassen, jedoch mit etwas grdsserer Beteiligung des Fuss- und Radverkehrs. Die
Gesamtzahl der polizeilich registrierten Unfalle belduft sich in den 10 Jahren gesamthaft auf
386.

Polizeilich registrierte Unfille / Jahr

50
45
40 A
35 15
30

25 [\ /
1(5) / N~ T ~_—

= Gemeindestrassen = Kantonsstrassen Gesamt

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Abb. 24 Polizeilich registrierte Unfélle in Reinach im zeitlichen Verlauf
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3.9.1 Unfille auf Kantonsstrassen

Die Analyse der Unfalldaten von 2006-2010 offenbarte eine Haufung der Unfalle an den Kno-
ten Eien (11 Unfalle, ,A" in Abb. 25), Hochhauskreuzung (liber 20, ,B*), und im Bereich der
Einmdndungen Winkelstrasse / Wynastrasse (13 Unfalle, ,C“). Die Lage der Unfalle von 2011
bis 2015, sowie die Lage der genannten Haufungen aus der Analyse von 2006 bis 2010 ist in
Abb. 25 dargestellt.

Nach dem Umbau des Knoten Eien (,A“) in einen Kreisel (2011) hat sich die Anzahl der Unfalle
am genannten Knoten stark reduziert. Im Zeitraum zwischen 2011 und 2015 ereigneten sich
noch 3 Unfalle. Im Bereich der Einmindung Winkelstrasse / Wynastrasse (,C“) halbierte sich
die Unfallzahl in den letzten 5 Jahren (2013 wurde dieser Bereich der Kantonsstrasse saniert).
Der Bereich Hochhauskreuzung mit Umgebung bleibt mit 15 Unfallen weiterhin der Ort mit den
meisten Unfallen innerhalb der Gemeinde.
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B\ '\:

. ‘

Y

)
-




KGV Reinach AG Seite 27

Bei jeweils 10 der 109 Unfalle zwischen 2011 und 2015 waren Fussgangern und Fahrradfahrer
involviert. Im Vergleich zur Zeitspanne 2006 bis 2010 nahm die Anzahl Unfalle mit Beteiligung
von Fahrradfahrer um 6 ab, wahrend die Anzahl Fussgangerunfalle um 7 zunahm. Bei den
genannten Unfallen wurden 19 Personen verletzt (2 mehr als 2006-2010).

Auf den Kantonsstrassen betrug die Zahl der Verletzten zwischen 2011 und 2015 insgesamt
67, 8 davon schwerverletzt.

Bei den Unféllen auf der Kantonsstrasse ist in den vorhandenen Daten trotz Zunahme des
Verkehrsaufkommens keine Tendenz zur Zu- oder Abnahme zu erkennen (Vgl. Abb. 24). Im
Mittel ereignen sich rund 21 Unfalle pro Jahr.

Bei Knotensanierungen (Hochhauskreuzung) und Aufwertungsprojekten im Rahmen von
Strassensanierungen ist ein Fokus auf den Aspekt der Verkehrssicherheit zu legen.

3.9.2 Unfalle auf Gemeindestrassen

Zwischen 2006 und 2011 wurden 96 Unfalle, verteilt Gber das gesamte Gemeindegebiet ver-
zeichnet. Rund ein Drittel davon waren Schleuder-bzw. Selbstunfalle. Kleinere Haufungen
wurden in den zwei Gebieten Kreuzung Kentuckystrasse/Titlisstrasse (,A“ in Abb. 26), Kreu-
zungen im Schild zwischen der Alzbach-, Haupt- und Pfeffikerstrasse (,B“ in Abb. 26).

Die Lage der Unfalle von 2011 bis 2015, sowie die Lage der genannten Haufungen aus der
Analyse von 2006 bis 2010 ist in Abb. 26 dargestellt.
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Abb. 26 Polizeilich registrierte Unféalle auf Gemeindestrassen 2011-2015
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Zwischen 2011 und 2015 ereigneten sich auf den Gemeindestrassen 77 Unfalle, wovon wie-
derum 1/3 Schleuder- bzw. Selbstunfalle waren. An der Kreuzung Kentuckystrasse/Tit-
lisstrasse (,A“) ist Uber diesen Zeitraum keine Haufung zu erkennen. im Schild zwischen der
Alzbach- / Haupt-/ und Pfeffikerstasse (,B*), wo sich lange gerade Strassenziige rechtwinklig
kreuzen, hat sich die Unfallhdufigkeit, vor allem im westlichen Teil, etwas reduziert.

Im Zeitraum von 2011 bis 2015 ereigneten sich 12 Unfalle mit Fahrradern und 10 Unfalle mit
Fussgangern. Wahrend die Anzahl Unfalle mit Fahrrddern gegenliber den vorangegangenen
funf Jahren um 6 abgenommen hat, ist die Anzahl Unfalle mit Fussgangerbeteiligung um 5
gestiegen. Die Zahl der Verletzten ging bei den genannten Unfallen von 21 auf 19 leicht zu-
ruck. Zudem kam es im Jahr 2014 zu einem Fussgangerunfall mit Todesfolge (Nr. 60 in Abb.
26).

Auf den Gemeindestrassen betrug die Zahl der Verletzten zwischen 2011 und 2015 insgesamt
30, 9 davon schwerverletzt. Zudem kamen zwei Personen bei Unfallen ums Leben.

Bei den Unfallen auf den Gemeindestrassen ist in den vorhandenen Daten eine leichte Ten-
denz zur Abnahme zu erkennen (vgl. Abb. 24). Im Mittel ereigneten sich in den letzten 10
Jahren rund 17 Unfalle pro Jahr. In den letzten drei Jahren ereigneten sich im Durchschnitt
noch 13 Unfalle. Allerdings kam es dabei zu mehr Verletzten und zu zwei Todesfallen.

Durch Massnahmen im Bereich Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren diirften die An-
zahl und die Schwere der Unfalle sinken.

3.10 Eindruck der Arbeitsgruppe

Im September 2011 wurden in der Arbeitsgruppe in Form eines Brainstormings die positiven
und negativen Gegebenheiten im Bereich des Verkehrs Reinach erarbeitet. Die nachfolgend
genannten Punkte unterliegen keiner bestimmten Reihenfolge.

Die Probleme, welche in der Zwischenzeit (Stand 2016) bereits durch Massnahmen behoben
werden konnten, sind in grauer Schrift gehalten.

3.10.1 Kantonsstrassen

+ Einspurstrecke vor Zentralschulhaus

+ Mehrzweckstreifen

+ genugend Fussgangerstreifen

+ Hauptstrasse ist Ubersichtlich (Saalbau — Gemeindehaus)

— Hochhauskreuzung zu wenig leistungsfahig = Schleichverkehr (Projekt in Arbeit)

— fehlende Velowege von Zetzwil, Beinwil (nur Ubergang), Menziken und Gontenschwil

— Zihlstrasse ohne Gehweg, untibersichtlich (Projekt in Arbeit)

— zu schmale Strassen (teilweise keine Kernfahrbahn maoglich)

— Fussgangerquerung der Sandgasse ohne Mittelinsel

— Kreisel Eien ohne Fussgangerstreifen

— Abschnitt Gemeindehaus — Einmindung Pfeffikerstrasse (Projekt ist in Ausflhrung)

— beim Saalbau in der Nacht eher hohe Geschwindigkeiten

— Hochhaus — BahnlUbergang Beschleunigung der Autos

— Einmindung Griensammlerstrasse durfte bei Verkehrszunahme Leistungs-/Sicherheits-
probleme aufweisen
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— lange Schrankenschliesszeiten beim Bahnibergang
— Lichtsignalsteuerung der Hochhauskreuzung nicht optimal: Ablauf wird durch Bus zurlck-
gesetzt (Projekt fur Kreisel in Arbeit)

3.10.2 Gemeindestrassen

+ Umgestaltung Alte Strasse

+ Rechtsvortrittsmarkierungen wo vorhanden

— teilweise unklare Vortrittsverhaltnisse / fehlende Rechtsvortrittsmarkierungen
— viele Quartierstrassen werden als Schleichwege benutzt

— zu hohe Geschwindigkeit, keine Zonensignalisation (Tempo 30 in Abklarung)
— fehlende Gehwege

— Winkelstrasse Engnis mit Fussgangerlangsstreifen

— zum Teil fehlende Sicht (Altbaugebiete) fir FG und MIV

3.10.3 Offentlicher Verkehr

Viertelstundentakt WSB

dichte Folge der Bus- und Bahnhaltestellen

Mobility-Standort beim Bahnhof Reinach

genugend Veloabstellplatze

Bahnhaltestelle Eien fehlt (ist aber im Richtplan vorgemerkt)

— P+R bei der Haltestelle Reinach Nord zu klein und mit Fremdparkierungen
— Vandalismus bei Haltestellen und Veloabstellplatzen

+ 4+ + 4+

3.10.4 Giterverkehr

+ Keine Industrie mit mehr als 200 Fahrten pro Tag (evtl. ausgenommen im «Moos»)

3.10.5 Parkierung

+ kein Mangel an privaten Parkierungsmadglichkeiten
Bewirtschaftung Migros und Coop (1.5 h frei), gentigend Parkfelder
+ VSS-Norm wird zur Berechnung angewendet

+ Regionalpolizei hat wenige Beanstandungen bei der Parkierung

zu wenig oberirdische Kurzparkplatze bei Verkaufsnutzungen

+
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3.10.6 Mobilitatsmanagement

Verkauf von SBB-Tageskarten oder Abovergiinstigungen via Gemeinde
Beratung am Schalter (Neuzuzliger-Set)

Regionales Zentrum (vernetzte Mobilitat Verkauf/Schule/Sportanlagen/Kultur)
Mobility-Standorte sind nicht gentigend kommuniziert

regionales General-Abonnement nicht moglich

I+ + +

3.10.7 Schilerverkehr

+ Verkehrssicherheit bei Breite Schulhaus verbessert (teilweise noch ungenigend)

— fehlende Verkehrsberuhigung um Schulen / Kindergarten

— Schdlertaxi (viele Eltern bringen und holen ihre Kinder mit dem PW)

— Ungenlgende Querungsstellen (Sandgasse, Dorf Mitte)

— Sicherheit auf der Fusswegroute Sandgasse — Hochhauskreuzung — Bruggliweg — Schul-
haus Breite

3.10.8 Weiteres

+ Posten der Kantonspolizei / Regionalpolizei (noch) vorhanden
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3.11 Zusammenfassung der Analyse

3.11.1 Verkehrsqualitat und Erschliessung erhalten

Die Verkehrsqualitat des heutigen Verkehrsnetzes wird durch die Leistungsfahigkeit der Hoch-
hauskreuzung bestimmt. Reserven sind kaum mehr vorhanden, wahrend das Fuss- und Rad-
verkehrsnetz Licken aufweist. Verbesserungspotential ist in folgenden Punkten erkennbar:

e Der Anteil des Motorisierten Individualverkehrs ist hoch, wahrend der 6ffentliche Verkehr
und insbesondere der Fuss- und Radverkehr vergleichsweise tief sind.

e Fureine lickenlose Erschliessung mit dem Fuss- und Radverkehr besteht noch kein aus-
weisbares Konzept. Die Erschliessung mit dem OV deckt heute — insbesondere 6rtlich —
noch nicht alle Bedurfnisse.

o Das ubergeordnete Verkehrsnetz ist teilweise nicht auf die heutigen Anforderungen und
Bedirfnisse bezlglich des Verkehrsablaufs und Verkehrsqualitat optimiert.

e Schleichverkehr nutzt das nicht dafur ausgelegte untergeordnete Strassennetz.

3.11.2 Verkehrssicherheit erhohen

Sowohl auf dem Ubergeordneten als auch auf dem untergeordneten Verkehrsnetz sind Unfalle
zu verzeichnen. Objektive Defizite und die gefuhlte Unsicherheit sind in den folgenden Punkten
erkennbar:

o Es gibt teilweise Haufungen von Unfallen. Es gibt aber auch viele Unfalle dispers Uber alle
Quartiere verteilt.

e Die Lucken und Mangel im Fuss- und Radverkehrsnetz (Querungsstellen, Mischung mit
quartierunvertraglichem Verkehr usw.) sind ein subjektives und objektives Sicherheitsde-
fizit.

e Die Geschwindigkeit wird als zu hoch eingeschatzt im Verhaltnis zu den vorhandenen
Sichtverhaltnissen und dem nicht immer selbsterklarenden Strassenraum.

3.11.3 Wohn- und Aufenthaltsqualitat

Reinach—Menziken ist ein landliches Zentrum mit einem breiten Nutzungsangebot. Die Ent-
wicklung in Richtung lasst aber folgende Probleme erkennen:

e Immer weiter in die Peripherie riickende Einkaufsnutzungen und die Ausrichtung auf an-
dere regionale Zentren entleeren das Zentrum von Reinach.

e Die genannten Probleme der Verkehrssicherheit sowie Luft- und Larmimmissionen ver-
schlechtern die Wohnqualitat insbesondere in den Quartieren und den Reiz flr Freizeit-
aktivitaten. Dies fuhrt zu einer anonymeren, den Strassen abgewandten Lebenskultur.
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4, ZIELSETZUNGEN

4.1 Verkehrsqualitat und Erschliessung erhalten

Das Bevolkerungswachstum von Reinach ist kantonal unterdurchschnittlich. Wird dem Regio-
nalen Entwicklungskonzept entsprochen und im Normalfall von weiteren Einzonungen abge-
sehen, so muss sich die Siedlung verdichten und mussen vorhandene Baureserven besser
genutzt werden. Wie der «Stand der Erschliessung» zeigt, sind letztere mehrheitlich tber die
gesamte Gemeinde verteilt. Das Verkehrsaufkommen entwickelt sich entsprechend. Mit rund
69% MIV-Anteil bei den Berufstatigen, welche meistens zu Zeiten des gréssten Verkehrsauf-
kommens unterwegs sind, werden die Verkehrsprobleme im gesamten Strassennetz zuneh-
men.

Mit der erhéhten Verkehrsbelastung stellt sich auch die Frage, ob die Erschliessung von Quar-
tieren und Anlagen in gentigendem Mass gewabhrleistet ist.

Die Auslastung des tbergeordneten Strassennetzes flihrt zu Durchgangsverkehr in den Quar-
tieren. Einerseits ist es notwendig, diesen Verkehr auf den Kantonsstrassen zu kanalisieren,
andererseits kdnnen Alternativrouten bei einem ausgelasteten Kantonsstrassennetz gezielt
zugelassen werden. In diesem Fall ist der Verkehr durch die Quartiere so zu lenken, dass die
Zielsetzung gemass den folgenden Kapiteln 4.2 «Verkehrssicherheit erh6hen» und 4.3
«Wohn- und Aufenthaltsqualitat» immer noch erreicht werden kdnnen. Die Vertraglichkeit zwi-
schen Siedlung und Verkehr ist damit eine Rahmenbedingung fiir alle Verkehrsvorhaben.

Das Ziel ist, die negativen Auswirkungen auf das kommunale und regionale Verkehrsnetz zu
reduzieren und gleichzeitig die Erschliessung zu gewahrleisten. Dazu soll auf das Verkehrs-
verhalten Einfluss genommen werden (Verkehrsmenge, Verkehrsmittel- und Routenwahl) und
die Qualitat der Verkehrsanlagen entsprechend verbessert werden.

Ziel Verkehrsqualitat und Erschliessung

e Fordern des 6ffentlichen Verkehrs, des Fuss- und Radverkehrs und der kombinierten Mo-
bilitat

e Erschliessung mit dem Fuss- und Radverkehr, OV und MIV verbessern oder erhalten

e Leistungsoptimierung auf dem Ubergeordneten Verkehrsnetz

o Kanalisieren des Verkehrs auf dem tbergeordneten Verkehrsnetz

e Optimieren des Parkraumangebots im Rahmen der Verkehrsqualitatssicherung
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4.2 Verkehrssicherheit erhohen

Zwischen 2011 und 2015 wurden in den knapp 190 polizeilich registrierten Unfallen 97 Perso-
nen verletzt (knapp 20 jahrlich, darunter mindestens 3 Fussganger und 4 Fahrradlenker). 93
Unfalle hatten lediglich Sachschaden zur Folge.

Bei Unféallen mit Personenschaden wird in der Regel die Polizei benachrichtigt. Bei kleineren
Verletzungen und bei Sachschaden regeln die Unfallbeteiligten die Schadensfinanzierung
haufig untereinander ohne Zuzug der Polizei. Die Gesamtzahl der Unfélle ist deshalb insge-
samt héher als ausgewiesen.

Die Unfallgefahr ist infolge der vielerorts eingeschrankten Sicht und den untbersichtlichen
Strassenzlgen, Einmindungen und privaten Zufahrten in allen Quartieren relativ hoch.

Neben den ausgewiesenen jahrlich rund 7 verletzten Verkehrsteilnehmer des Fuss- und Rad-
verkehrs schatzt auch die Arbeitsgruppe die Verkehrssicherheit wegen der fehlenden Ver-
kehrsberuhigung um Schulen / Kindergarten, der zu hohen Geschwindigkeit und der zum Teil
mangelnden Sicht als negativ ein.

Ziel Verkehrssicherheit
¢ Unfallpotential auf Gemeindestrassen reduzieren

e Unfallpotential auf Kantonsstrassen reduzieren

4.3 Wohn- und Aufenthaltsqualitat

Als Gegenpol zu einer Dezentralisierung von Verkaufsnutzungen soll mit einer erhdhten Auf-
enthaltsqualitat im Zentrum deren Attraktivitat gesteigert werden. Wahrend mit dem Mittelstrei-
fen bereits eine Aufwertung des Zentrums erfolgte, ist auch abseits der Kantonsstrassen Wert
auf die Aufenthaltsqualitat im Strassenraum zu legen.

Mit dem im Abschnitt «Verkehrssicherheit» genannten Unfallpotential und den Gefahrenpunk-
ten bei den Schulen ist angedeutet, dass die Wohnqualitat in den Quartieren beeintrachtigt ist.
Aussagen, wonach die Benutzung der Quartierstrassen als Schleichwege sowie generell hohe
gefahrene Geschwindigkeiten bemangelt werden, unterstreichen dies. Neben dem Geflihl der
Sicherheit sind Luft- und Larmbelastungen ausschlaggebend fir die Wohnqualitat.

Ziel Wohn- / Aufenthaltsqualitat
o Verbesserte Aufenthaltsqualitat im Zentrum

e \Verbesserte Wohnqualitat in den Quartieren
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5. FESTLEGEN DER HANDLUNGSFELDER

Die Zielsetzungen werden in diesem Kapitel konkretisiert und in verschiedene Handlungsfel-
der eingeteilt. Letztere richten sich im Grundsatz nach den Strategien der Gesamtverkehrs-
strategie mobilitatAARGAU [26].

Unabhangig von den einzelnen Handlungsfeldern sind Massnahmen im Einklang mit den im
Bericht der Raumplanung gemachten Kernaussagen (vgl. Kapitel 2.3) zu planen.

Die Priorisierung von Massnahmen erfolgt durch den Gemeinderat.

5.1 Erschliessungsqualitat sichern
Geringe Verkehrsqualitaten beschranken sich derzeit auf die Hochhauskreuzung.

FuUr den Fuss- und Radverkehr soll ein flachendeckendes Netz von direkten und sicheren Ver-
bindungen geschaffen werden. Besonderes Augenmerk liegt dabei auf Schulwegen und Ver-
bindungen zu den Haltestellen des offentlichen Verkehrs, insbesondere der geplanten Bahn-
haltestelle «Eien».

Der Bus bedient heute Haltestellen entlang der Kantonsstrassen K242 und K253. Die kommu-
nale Planung muss sich also ansonsten darauf konzentrieren, die Zufahrtsachsen K242, K253
und auch K333 bezuglich der Leistungsfahigkeit zu optimieren, insbesondere, um den 6ffent-
lichen Busbetrieb weiter zu fordern.

Die Anbindung mit dem schienengebundenen offentlichen Verkehr ist bezliglich der Taktfre-
quenz bereits sehr gut. Eine weitere Taktverdichtung ist nicht geplant und liesse sich — wie
auch das Erhdhen der Reisegeschwindigkeit — nur langfristig und mit grossem infrastrukturel-
lem Aufwand erreichen. Mit der Haltestelle «Eien» ist allerdings eine bessere Erschliessung
des Gebiets «Moos» geplant.

Die Erschliessungsqualitat bezieht auch das Anbinden der Quartiere und des Industriegebiets
«Moos» an das uUbergeordnete Netz mit ein. Um den Verkehr effizient auf das libergeordnete
Strassennetz zu leiten oder die Verbindung zwischen einzelnen Quartieren sicherzustellen,
sind entsprechend ausgebildete Strassen zweckmassig. Diese sollen entsprechend ausge-
wiesen und folglich als Sammelstrassen klassiert werden (Abschnitte ausserhalb Baugebiet
als Verbindungsstrassen). Dazu gehoéren neu die bisher als Erschliessungsstrassen klassier-
ten Strassen Griensammlerstrasse, Feldstrasse, Kanalstrasse und die westliche Moosstrasse.
Ebenfalls als Sammelstrasse wird ein kiinftiger, durchgehender Bligel der Neumiihlestrasse
zwischen der Kanalstrasse und der K242 klassiert.
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E1 Leistungsoptimierung der Hochhauskreuzung
E2 Schliessen der Licken im Rad- und Fussverkehrsnetz

E3 Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht oder ungenigend erschlossene Gebiete werden
auf eine Erweiterung des Busnetzes gepruft. Dabei ist eine Distanz zur nachsten Halte-
stelle = 300m anzustreben.

E4 Die zusatzliche Bahnhaltestelle «Eien» soll realisiert werden.
E5 Strassenklassierung Sammelstrassen und Verbindungsstrassen umsetzen

Abb. 27 Handlungsfeld Erschliessungsqualitat «E»
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5.2 Sicherheit der Strasseninfrastruktur

Wie die Unfallauswertung zeigt, ist der grésste Teil der Unfalle Uber das gesamte Gemeinde-
gebiet verteilt. Daneben ist bezlglich der nachfolgenden Ansatze ein besonderes Augenmerk
auf die genannten Unfallhdufungen bei Knoten und die Unféalle beim Queren im stidwestlichen
Wohnquartier zu richten.

Um die Verkehrssicherheit auf den Gemeindestrassen zu verbessern missen unter Einbezug
der Bevolkerung die Verkehrssicherheitsprobleme genau erortert werden. Darauf basierend
sind die entsprechenden Massnahmen zu ermitteln. Dabei ist abzuwagen zwischen baulichen
Massnahmen (Sichtverbesserung an Knoten und Einmiindungen, Verkehrstrennung, punktu-
elle Massnahmen wie Querungshilfen, Verbesserung der Beleuchtung usw.) und betrieblichen
Massnahmen (Geschwindigkeitsreduktion, Verkehrs- / Lotsendienst usw.). Ein Konzept soll
die Grundlage fir allfallige Massnahmen bilden.

S1  Sanieren von unfalltrachtigen Knoten auf dem Kantonsstrassennetz

S2 Verkehrssicherheitskonzept auf Gemeindestrassen

-

Abb. 28 Handlungsfeld Sicherheit «S»
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5.3 Strassenraumgestaltung

Die Hauptstrasse K242 im Zentrum von Reinach wurde im Jahr 2010 saniert. Das Betriebs-
und Gestaltungskonzept sah unter anderem eine Anpassung des Querschnitts mit einem
Mehrzweckstreifen und die Aufwertung der Seitenrdume vor.

Mit der Sanierung der Alten Strasse wurden auch auf Gemeindestrassen einige Verkehrsbe-
ruhigungs- bzw. Gestaltungselemente umgesetzt.

In Siedlungsteilen mit gleichem Nutzungszweck soll auch ein einheitliches Strassenbild vor-
herrschen. Dies wird angestrebt, um die Verkehrsteilnehmenden auf die jeweiligen Situationen
und mdgliche Gefahren im Strassenraum zu sensibilisieren. Das Strassenbild muss auf die
jeweiligen Erfordernisse von Siedlung und Verkehr abgestimmt sein. Unterschieden wird nach
verkehrs- und siedlungsorientierten Strassen.

G1 Ubergeordnetes Gestaltungskonzept bei Sanierungen von Gemeindestrassen

G2 Ubergeordnetes Gestaltungskonzept bei Sanierungen von Kantonsstrassen

rd

Abb. 29 Handlungsfeld Strassenraumgestaltung «G»
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5.4 Parkierung

Je nach Nutzung, Erschliessung mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln usw. bestehen unter-
schiedliche Anforderungen an die Parkierung. Mit der im Jahr 2016 in Rechtskraft erwachse-
nen Bau- und Nutzungsordnung sowie dem Parkierungsreglement aus dem Jahr 2015 verfugt
die Gemeinde Uber die notwendigen Instrumente zur gezielten Steuerung der Parkierung im
Gemeindegebiet.

Die vorherrschenden Rahmenbedingungen missen im Tagesgeschaft gezielt im Hinblick auf
das Zusammenspiel von Siedlung und Verkehr genutzt werden. Bei grosseren Bauvorhaben
ist die Anzahl zu erstellender Parkfelder gemass den Regelungen in der BNO auf ein der oOrt-
lichen Situation angepasstes Mass festzulegen (unter Berlcksichtigung der verkehrlichen Ka-
pazitdten). Wenn Parksuchverkehr verschiedener Parkierungsanlagen entsteht, ist ein Park-
leitsystem unter Mitfinanzierung der wesentlichen Verkehrserzeuger zu erstellen. Einzelne
Parkierungsanlagen in zumutbarer Gehdistanz sollen mdglichst zu grésseren Anlagen zusam-
mengefasst werden. Dies ist in den entsprechenden Nutzungsplanen / Baubewilligungen als
Randbedingung festzulegen.

Die umliegenden Gemeinden sind bei der Ausarbeitung von Parkierungsregelungen beratend
zu unterstutzen. Dabei ist ein besonderer Fokus auf die Koordination im Hinblick auf mdgliche
Verdrangungseffekte, Wechselwirkungen und Gestaltung der Bewirtschaftungsgrenzen zu le-
gen.

P1  Absprache mit umliegenden Gemeinden
P2 Reduzieren der Verkehrserzeugung
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5.5 Vernetzung der Verkehrstrager

Zur Vernetzung der Verkehrstrager ist bei Umsteigeknoten die entsprechende Infrastruktur
notwendig. Bei der geplanten Bahnhaltestelle «Eien» sind deshalb Bike+Ride und Park+Ride-
Anlagen vorzusehen.

V1 Bike+Ride und Park+Ride-Anlagen bei der geplanten Bahnhaltestelle «Eien»

-~

Abb. 30 Handlungsfeld Vernetzung «V»
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5.6 Mobilitatsmanagement

Das Mobilitdtsmanagement beinhaltet Dienstleistungen gegenuber Verkehrsteilnehmenden,
welche das zu Fussgehen und das Velofahren fordern, zur vermehrten Benitzung von 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln anregen und das effizientere Nutzen der individuellen motorisierten
Verkehrsmittel erlauben. Die Massnahmen des Mobilitditsmanagements fordern den wesens-
gerechten Einsatz der verschiedenen Verkehrsmittel und erganzen damit die klassischen ver-
kehrsplanerischen Massnahmen,

Ein Teil der Massnahmenbereiche wirkt direkt auf Verkehrserzeuger. So werden im Rahmen
von Umnutzungen und Neubauprojekten Mobilitdtskonzepte verlangt. Ausserdem wirkt die Ge-
meinde mit Mobilitatsberatungen fur Firmen und Mobilitdtspartner der mangelhaften Verkehrs-
qualitat entgegen (der Kanton bietet flr die Gemeinde und fir Firmen eine kostenlose Erstbe-
ratung an) und sichert die zuktinftige Mobilitat fir Unternehmen und fiir die Bevélkerung, indem
eine wegzweckspezifisch optimale Wahl der Mobilitatsform vorgeschlagen wird.

Ein weiterer Teil des Mobilitdtsmanagements besteht in der Information und Sensibilisierung
der Bevoélkerung.

Ein letzter Punkt ist, Fahrgemeinschaften zugunsten eines héheren Fahrzeugbesetzungs-
grads und andere Mobilitatsformen ohne eigenen Personenwagen zu férdern.

M1 Mobilitdtsmanagement in Verfahren

M2 Mobilitatsberatung fir Verwaltung und Unternehmen
M3 Mobilitatsinformation fur die Bevolkerung

M4  Sensibilisierung gegentber dem Mobilitatsverhalten

M5  Car-Sharing, Fahrgemeinschaften und Mobilitdtsdienstleistung

.’-

-

Abb. 31 Handlungsfeld Mobilitatsmanagement «M»
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5.7 Verkehrsmanagement

Derzeit besteht zwar kein Bedarf fur ein Verkehrsmanagement in Reinach. Werden negative
Auswirkungen des Leistungsengpasses an der Hochhauskreuzung massgebend oder entwi-
ckeln sich problematische Leistungsengpasse im Zentrum von Reinach, soll auf ein Verkehrs-
managementkonzept zuriickgegriffen werden kdnnen. Die kunftige Strasseninfrastruktur muss
ausserdem darauf ausgelegt sein, den 6ffentlichen Busbetrieb zu priorisieren.

Von einer Dosierung aus Richtung Menziken ist eher abzusehen. Der Hauptsachliche Verkehr
aus dieser Richtung wird in Menziken und Umgebung selbst erzeugt, so dass eine wirksame
Dosierung im Bereich der Gemeindegrenze erfolgen musste. Damit wiirde der Rickstau im
Siedlungsgebiet von Menziken erfolgen und es gabe zudem viele Méglichkeiten zur Umfah-
rung durch die Wohnquartiere.

D1 Erstellen eines Grobkonzepts zur Verkehrslenkung auf den hauptsachlichen Einfallsach-
sen K242 und K252.

K
& 7

Abb. 32 Handlungsfeld Verkehrsmanagement (Dosierung) «D»
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6. MASSNAHMENBEREICHE

6.1 Handlungsfeld E — Erschliessungsqualitat

Handlungsfeld E Erschliessungsqualitat

Massnahmenbereich E1 Leistungsoptimierung

Zielsetzungen
Leistungsoptimierung auf dem Gbergeordneten Verkehrsnetz

Kanalisieren des Verkehrs auf dem Ubergeordneten Verkehrsnetz

Beschreibungen

Im Zusammenhang mit einer Sanierung der Sandgasse Uberarbeitet der Kanton ein Projekt,
in welchem auch die Hochhauskreuzung einbezogen ist. Die Gemeinde beteiligt sich aktiv an
der Planung, um die formulierten Zielsetzungen in den Planungsprozess einzubringen.

Die Route Kanalstrasse—Wiesenstrasse soll bei einer Sanierung auf einen den heutigen An-
forderungen entsprechenden Standard ausgebaut werden (DTV = ca. 1'500 Fz/Tag, Klassie-
rung nach Massnahmenbereich E5).

Der notwendige Raum fir einen durchgehenden Biigel der Neumihlestrasse zwischen der
K242 und der Kanalstrasse wird durch eine Gestaltungs-/Erschliessungsplanpflicht sicherge-
stellt.

Voraussetzungen/ Koordination mit Kanton unbedingt erforderlich.
Koordination

Zustandigkeit Kanton

Weitere Beteiligte Gemeinde, AAR

Bezug zu anderen Bereichen | E5, A1, G2, S1, M1-5

Stand der Bearbeitung Leistungsuntersuchungen begonnen, Projektstart Kanton erfolgt.
Etappierung -

Termine 2021

Kosten Teilprojekte Hochhauskreuzung und Sandgasse: ca. CHF 5 Mio.

(dekretsgemasser Anteil Gemeinde CHF 2 Mio.).

Sanierung Kanalstrasse: ca. CHF 1 Mio.
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Handlungsfeld E Erschliessungsqualitat
Massnahmenbereich E2 Fuss- und Radverkehrsnetz

Zielsetzungen

Erschliessung mit dem Fuss- und Radverkehr verbessern

Beschreibungen

Fur die Haupt- und Nebenrouten der kommunalen Fuss- und Radverkehrsnetze ist ein mini-
maler Ausbaustandard in Abhangigkeit des Ubergeordneten Verkehrsregimes zu definieren.
Unter anderem ist dabei der Komfortstandard fir ein hindernisfreies Befahren / Begehen fest-
zulegen (bei Rinnen, Gehwegabsenkungen, Schachten usw.).

Die Gemeinde legt den Standard fest und setzt ihn bei falligen Bauvorhaben um.

Die Gemeinde pruft Uberdies das Fuss- und Radverkehrsnetz (Netzanalyse) periodisch be-
zUglich einer lickenlosen Erschliessung.

Wege des Fuss- und Radverkehrsnetzes sind rechtlich zu sichern. Je nach Gegebenheit kann
dies Uber eine offentlich-rechtliche (Sondernutzungsplan, Landumlegung, Widmung) oder eine
privatrechtliche Sicherung (Dienstbarkeit, Pacht- und Baurechtsvertrag, Landerwerb, Duldung)
bewerkstelligt werden.

Voraussetzungen/ -
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | S2

Stand der Bearbeitung nicht begonnen.
Etappierung bedarfsweise Etappierung der Umsetzung
Termine Erarbeiten des Standards 2019, im Anschluss: Umsetzung

Kosten in der Erarbeitung von S2 eingerechnet.
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Handlungsfeld E Erschliessungsqualitat

Massnahmenbereich E3 Erweiterung des Busnetzes

Zielsetzungen

Erschliessung mit dem OV verbessern

Beschreibungen

Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht oder ungentigend erschlossene Gebiete werden auf eine
Erweiterung des Busnetzes gepruft. Dabei wird eine Distanz zur nachsten Haltestelle < 300 m
angestrebt. Es sind drei wesentliche Gebiete von einer ungeniigenden Haltestelle betroffen:

Westliches Gebiet (Richtung Gontenschwil): Mit der neuen Uberbauung Hinterberg am 6stli-
chen Siedlungsrand von Reinach entstehen in absehbarer Zeit 81 Wohneinheiten. Der Bedarf
einer Anbindung an den offentlichen Verkehr steigt damit weiter an. Die Gemeinde Gonten-
schwil ist derzeit aber nicht an einer Erschliessung mit dem o6ffentlichen Bus nach Rein-
ach/Menziken interessiert. Eine wirtschaftlich zweckmassige Losung wurde bisher nicht ge-
funden. Daher wird eine Ausdehnung des Busnetzes in diese Richtung derzeit nicht aktiv wei-
terverfolgt.

Ostliches Gebiet (Richtung Beinwil am See): Die Gemeinde erachtet die Erschliessung des
Grenzgebiets als gentgend. Im Hinblick auf die Bautatigkeit im Gebiet der Kirchenbrei-
testrasse und der nahe gelegenen Nutzungen mit 6ffentlichem Interesse (Abteilung Bau und
Planung usw.) kann zwar in den nachsten Jahren trotzdem das Bedurfnis fUr eine zusatzliche
Haltestelle bei der Verzweigung Sandgasse/Zihlstrasse entstehen, von einem Einbezug in den
Massnahmenbereich wird aber derzeit abgesehen.

Nordliches Gebiet (Richtung Aarau): Die Erschliessung des nérdlichen Gebiets und des Ge-
biets «Moos» erfolgt durch die gemass Mehrjahresprogramm 6ffentlicher Verkehr als laufend
klassierte Massnahme «Neue Haltestelle Reinach Eien» der WSB (siehe Massnahmenbereich
E4). Bis zur Inbetriebnahme dieser neuen Bahnhaltestelle soll eine provisorische Erweiterung
des Busnetzes gepruft werden. Die Finanzierung (voraussichtlich vor allem laufende Kosten)
hat ohne die Beteiligung des Kantons zu erfolgen.

Voraussetzungen/ Bedurfnis der Anwohnenden, betriebliche Umsetzbarkeit Busbetrieb
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte Busbetriebe

Bezug zu anderen Bereichen | E4

Stand der Bearbeitung nicht begonnen
Etappierung langfristige Umsetzung, kurzfristig nur Bereich E4
Termine --

Kosten -
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Handlungsfeld E Erschliessungsqualitat
Massnahmenbereich E4 Bahnhaltestelle «Eien»

Zielsetzungen

Erschliessung mit dem OV verbessern

Beschreibungen

Nicht nur im Hinblick auf Nutzungserweiterungen und Verdichtungen im Gebiet ist die im Richt-
plan festgelegte und im Mehrjahresprogramm &ffentlicher Verkehr als laufende Massnahme
enthaltene Haltestelle «Eien» der WSB zu realisieren. Die Art und Ausgestaltung der Halte-
stelle ist noch vollig offen und die Kosten sind zu diesem Zeitpunkt schwer abzuschatzen. Im
einfachsten Fall (Perronkante mit Witterungsschutz an einspuriger Strecke) betragen sie rund
CHF 1 Mio. Auf die Anbindung der Haltestelle an das Fuss- und Radverkehrsnetz muss be-
sonderen Wert gelegt werden.

Da die Umsetzung einer Bahnhaltestelle eine 1angere Planungsphase voraussetzt, ist der Pro-
zess voranzutreiben. Der nachste Schritt ist das Ausarbeiten eines generellen Projekts mit
Kostenschatzung. Die Gemeinde beantragt beim Kanton einen Projektstart.

Als kurzfristige Lésung wird die Erweiterung der Buslinie in das Gebiet «Moos» gepruft.

Voraussetzungen/ Zustimmung OV-Betreiber
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde, OV-Betreiber
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | E3

Stand der Bearbeitung nicht begonnen
Etappierung Erweiterung Buslinie, Bau der WSB-Haltestelle «Eien»
Termine -

Kosten Projektkosten Bahnhaltestelle «Eien» ca. CHF 20°000.—
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Handlungsfeld E Erschliessungsqualitat
Massnahmenbereich E5 Strassenklassierung umsetzen

Zielsetzungen

Kanalisieren des Verkehrs auf dem Ubergeordneten Verkehrsnetz

Beschreibungen

Die Strassen in Reinach, welche den Verkehr aus den Erschliessungsstrassen sammeln und
dem ubergeordneten Verkehrsnetz (Kantonsstrassen) zufihren oder die Verbindungen zwi-
schen Quartieren herstellen, werden als Sammelstrassen klassiert. In einem Gestaltungs-
oder Verkehrssicherheitskonzepts werden sie in der Regel einheitlich behandelt.

Als Sammelstrassen werden neu die innerhalb des Baugebiets liegenden Abschnitte der Ka-
nalstrasse, der Wiesenstrasse von der Kanalstrasse bis zur K242 und der teilweise noch nicht
durchgangigen Neumdihlestrasse klassiert. Die ausserhalb des Baugebiets liegenden Ab-
schnitte dieser Strassen werden als Lokalverbindungsstrassen klassiert. Die Gemeinde stellt
sicher, dass bei Bautatigkeit der notwendige Raum fiir den Ausbau der Neumihlestrasse er-
halten bleibt.

Weiter werden neu als Sammelstrassen die innerhalb des Baugebiets liegenden Abschnitte
der Griensammlerstrasse und der Herrenwegstrasse klassiert. Die ausserhalb des Baugebiets
liegenden Abschnitte dieser Strasse werden ebenfalls als Lokalverbindungsstrassen klassiert.

Voraussetzungen/ —
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | E1, G1, S2

Stand der Bearbeitung -

Etappierung Umsetzung mit Massnahme G1

Termine Umsetzung mit Massnahme G1

Kosten Integriert in G1
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6.2 Handlungsfeld S — Sicherheit der Strasseninfrastruktur

Handlungsfeld S Sicherheit der Strasseninfrastruktur

Massnahmenbereich S1 Sanierung unfalltrachtiger Knoten

Zielsetzungen
Unfallpotential auf Kantonsstrassen reduzieren
Beschreibungen

Die Gemeinde beantragt beim Kanton, bei einer Sanierung oder Umgestaltung des Knotens
Hochhauskreuzung ein besonderes Augenmerk auf das Unfallgeschehen zu legen.

Voraussetzungen/ -
Koordination

Zustandigkeit Kanton
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | E1, G2

Stand der Bearbeitung Projekt in Bearbeitung
Etappierung -
Termine Hochhauskreuzung: 2017 bis Realisierung

Kosten Hochhauskreuzung: vgl. E1
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Handlungsfeld S Sicherheit der Strasseninfrastruktur

Massnahmenbereich S2 Verkehrssicherheitskonzept

Zielsetzungen
Unfallpotential auf Gemeindestrassen reduzieren
Beschreibungen

Unter Einbezug der Bevdlkerung bzw. geeigneten Stellvertretern wird ein Verkehrssicherheits-
konzept erarbeitet. Darin werden Verkehrssicherheitsprobleme auf Gemeindestrassen und
verschiedene Mdglichkeiten zu deren Behebung erortert.

Voraussetzungen/ -
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | E2, G1

Stand der Bearbeitung -

Etappierung gebietsweises Vorgehen mdglich

Termine 2019

Kosten CHF 35'000.—- (Planungskosten)
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6.3 Handlungsfeld G — Gestaltung des Strassenraums

Handlungsfeld G Gestaltung des Strassenraums

Massnahmenbereich G1 Gestaltungskonzept bei Sanierungen GS

Zielsetzungen
Unfallpotential auf Gemeindestrassen reduzieren

Verbesserte Wohnqualitat in den Quartieren

Beschreibungen

Ein nutzungsgerechter Ausbaustandard wird festgelegt und bei Strassensanierungen unter
der Wahrung der Verhaltnismassigkeit bestmoglich umgesetzt. Der Standard wird auf der Ba-
sis des Verkehrssicherheitskonzepts (siehe Massnahmenbereich S2) bestimmt. Kinftige Pro-
jekte werden auf die Einhaltung des Standards gepriift.

Voraussetzungen/ Verkehrssicherheitskonzept
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | S2

Stand der Bearbeitung -

Etappierung Kombination mit S2 zweckmassig.

Termine 2020

Kosten CHF 15°000.— (Planungskosten)
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Handlungsfeld G Gestaltung des Strassenraums
Massnahmenbereich G2 Gestaltungskonzept bei Sanierungen KS

Zielsetzungen
Unfallpotential auf Kantonsstrassen reduzieren

Verbesserte Aufenthaltsqualitat im Zentrum

Beschreibungen

In Zusammenarbeit mit der Gemeinde entwickelt der Kanton eine Strategie fur die Gestaltung
der Kantonsstrassen auf den Zufahrtsachsen zur Hochhauskreuzung, insbesondere der Aar-
auerstrasse, und setzt diese um.

Die Umsetzung des sich in Planung befindlichen Betriebs- und Gestaltungskonzepts Sand-
gasse soll vorangetrieben werden. Dabei ist die Hochhauskreuzung in die Planung einzube-
ziehen. Die Gemeinde arbeitet aktiv am Planungsprozess mit dem Kanton.

Voraussetzungen/ Koordination mit Kanton flir Betriebs- und Gestaltungskonzept
Koordination

Zustandigkeit Kanton

Weitere Beteiligte Gemeinde

Bezug zu anderen Bereichen | S1, A1

Stand der Bearbeitung -

Etappierung -

Termine -

Kosten unbekannt
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6.4 Handlungsfeld P — Parkierung

Handlungsfeld P Parkierung

Massnahmenbereich P1 Absprache mit umliegenden Gemeinden

Zielsetzungen
Optimieren des Parkraumangebots im Rahmen der Verkehrsqualitatssicherung
Beschreibungen

Die umliegenden Gemeinden sind bei der Ausarbeitung von Parkierungsregelungen beratend
zu unterstitzen. Dabei ist ein besonderer Fokus auf die Koordination im Hinblick auf mogliche
Verdrangungseffekte, Wechselwirkungen und Gestaltung der Bewirtschaftungsgrenzen zu le-
gen.

Voraussetzungen/ -
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | P2

Stand der Bearbeitung Parkierungsreglement rechtskraftig
Etappierung -
Termine laufend

Kosten -
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Handlungsfeld P Parkierung
Massnahmenbereich P2 Reduzieren der Verkehrserzeugung

Zielsetzungen

Optimieren des Parkraumangebots im Rahmen der Verkehrsqualitatssicherung

Beschreibungen

Es wurden in jlingster Zeit verschiedene Vorschriften in den entsprechenden Rechtstexten
aufgenommen, darunter:
o Festlegung der Obergrenze des Parkfelder-Angebots in der BNO.

o Kompetenz des Gemeinderats zur weiteren Reduktion des Parkfelder-Angebots, wo dies
unter der Bericksichtigung der Mobilitatsbedirfnisse méglich ist.

e Madglichkeit, das (zeitliche und monetare) Bewirtschaften 6ffentlich zuganglicher Anlagen
vorzuschreiben.

¢ Zusammenfassen einzelner Anlagen durch das Festlegen in Gestaltungs-und Sondernut-
zungsplanvorschriften.

o Verpflichtung fiir gréssere Parkierungsanlagen, sich an einem Parkleitsystem zu beteiligen.

Die Vorschriften aus den Rechtstexten gilt es nun sachgemass umzusetzen sowie deren

Zweckmassigkeit periodisch zu prifen. Bei Bedarf sind Anpassungen (BNO, Parkierungsreg-
lement) auszuarbeiten.

Voraussetzungen/ -
Koordination

Zustandigkeit Gemeindeversammlung

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | P1

Stand der Bearbeitung -

Etappierung -

Termine Laufend, periodische Prifung

Kosten -
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6.5 Handlungsfeld V — Vernetzen der Verkehrstrager

Handlungsfeld V Vernetzen der Verkehrstrager
Massnahmenbereich V1 Bike+Ride, Park+Ride

Zielsetzungen
Fordern des offentlichen Verkehrs, des Radverkehrs und der kombinierten Mobilitat
Beschreibungen

Bei der zukinftigen Bahnhaltestelle «Eien» sind Abstellanlagen fiir Personenwagen und Velos
die Infrastruktur einzuplanen.

Voraussetzungen/ Haltestelle «Eien» wird realisiert.
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte OV-Betreiber

Bezug zu anderen Bereichen | E3, E4

Stand der Bearbeitung -

Etappierung -

Termine abhéangig von E4

Kosten derzeit noch unklar
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6.6 Handlungsfeld M — Mobilitatsmanagement

Handlungsfeld M Mobilitatsmanagement

Massnahmenbereich M1 Mobilititsmanagement in Verfahren

Zielsetzungen
Fordern des offentlichen Verkehrs, des Radverkehrs und der kombinierten Mobilitat
Beschreibungen

Die Gemeinde Reinach stellt sicher, dass bei Bauprojekten die Pflicht zur Priifung und Umset-
zung von Massnahmen des Mobilitatsmanagements im Rahmen von Planungen, Arealent-
wicklungen, Sondernutzungsplanungen oder des Baubewilligungsverfahrens verankert wird
und dass im Rahmen der Prozesse auf das vorhandene Beratungsangebot hingewiesen wird.
Angesprochen werden dabei sowohl Projekte der Wohnnutzung (gréssere zusammenhan-
gende Wohnsiedlungen) als auch Projekte aus Gewerbe, Dienstleistung, Verkauf und Freizeit.

Mit einem im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens zu genehmigenden Mobilitdtskonzept
hat die Bauherrschaft aufzuzeigen, wie die Mobilitat aller Nutzenden (Mitarbeitende, Besuch,
Kundschaft, Bewohnende usw.) im Sinn der verkehrlichen Zielsetzungen der Planung bewal-
tigt wird.

Voraussetzungen/ —
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | E1, A1, P

Stand der Bearbeitung -

Etappierung -

Termine ab sofort, laufend

Kosten -
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Handlungsfeld M Mobilitdtsmanagement
Massnahmenbereich M2 Mobilitatsberatung Verwaltung und Unternehmen

Zielsetzungen
Fordern des offentlichen Verkehrs, des Radverkehrs und der kombinierten Mobilitat
Beschreibungen

Die Gemeinde bietet bestehenden und ansiedlungswilligen Unternehmen und Akteuren von
neuen, zusammenhangenden Wohnsiedlungen eine Mobilitatsberatung im Sinn eines Startim-
pulses an. Dabei nutzt die Gemeinde die fachliche Unterstitzung des Kantons und Unterneh-
men wie aargaumobil. In einem Erstgesprach zwischen den Unternehmensverantwortlichen
und Fachexperten im Bereich des Mobilitdtsmanagements werden die Ausgangslage, Rah-
menbedingungen, existierende und absehbare Probleme analysiert.

Die Gemeinde Reinach nimmt ihre Vorbildfunktion gegenlber ansassigen Verkehrserzeugern
wahr und setzt verwaltungsintern Massnahmen des Mobilitdtsmanagements um. In einem
Konzept analysiert sie die relevanten Verkehrsvorgange und Handlungspotentiale und entwi-
ckelt ein zielfUhrendes Massnahmenprogramm.

Voraussetzungen/ Koordination und Kommunikation mit beratenden Stellen.
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | E1, A1, P

Stand der Bearbeitung -

Etappierung -

Termine ab 2018 laufend

Kosten gemeindeverwaltungsinterner Aufwand unklar




KGV Reinach AG Seite 56

Handlungsfeld M Mobilitdtsmanagement
Massnahmenbereich M3 Mobilitatsinformation fiir die Bevolkerung

Zielsetzungen
Fordern des offentlichen Verkehrs, des Radverkehrs und der kombinierten Mobilitat
Beschreibungen

Mit dem Mobilitdtsmanagement fir die Bevdlkerung pflegt und baut Reinach sein Image als
attraktive Wohngemeinde und Gemeinde mit einer modernen Mobilitatsstruktur aus. Die Ge-
meinde informiert Uber Mobilitdtsangebote und dessen Entwicklung.

Auf der Webseite der Gemeinde werden Kurzinformationen zu bestehenden Angeboten gege-
ben und entsprechende weiterfihrende Webseiten wie z.B. «Mobility Carsharing», «Mobili-
tatsdurchblick», «Schweizmobil» usw. verlinkt.

Die Neuzuzlger in die Gemeinde Reinach erhalten bei der Anmeldung auf der Gemeindever-
waltung ein Set mit Mobilitatsinformationen zum o6ffentlichen Verkehr, Fuss- und Radverkehr,
zu Angeboten im Bereich Mobilitdtsmanagement. zu Ausflugszielen usw. Fir den Inhalt und
die Gestaltung des Sets kann die Gemeinde auf Vorlagen und Erfahrungen anderer Gemein-
den wie Baden oder Zofingen zurlickgreifen.

Voraussetzungen/ —
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | E1, A1, P

Stand der Bearbeitung -

Etappierung -

Termine ab 2018 laufend

Kosten -
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Handlungsfeld M Mobilitdtsmanagement
Massnahmenbereich M4 Sensibilisierung gegenuber dem Mobilitatsverhalten

Zielsetzungen
Fordern des offentlichen Verkehrs, des Radverkehrs und der kombinierten Mobilitat
Beschreibungen

Die Unternehmen und die Bevdlkerung der Gemeinde Reinach (Wohnbevdlkerung gesamthaft
sowie ausgewahlte Zielgruppen wie Senioren, Jugendliche, Ausflligler, grosse Verkehrserzeu-
ger usw.) werden mittels gezielter Information, Anreizen und Aktionen zur Sensibilisierung
Uber die verschiedenen, in der Gemeinde vorhandenen Mobilitatsangebote informiert und zu
den Vorteilen einer bewussten Verkehrsmittelwahl aufgeklart.

Mogliche Aktionen fur Unternehmen auf der Basis eines zu entwickelnden Aktionsprogramms
sind beispielsweise «bike to work» (www.biketowork.ch), Eco-Drive-Kurse (Organisation von
Verkehrsverbanden, Kursanbietern, Bundesstellen und privaten Organisationen.), Vorfiihrun-
gen von energieeffizienten Fahrzeugen (z.B. durch die Agentur EcoCar) und Elektrovelos, das
Durchfiihren von Mobilitatsapéros usw.

Mégliche Aktionen fiir die Bevdlkerung sind beispielsweise die Durchfiihrung eines Mobilitats-
tages, «Einkaufen ohne Auto» mit Einbezug des im Zentrum ansassigen Gewerbes, «Velofah-
ren in und rund um Reinach», Durchfiihrung einer EcoCar- oder E-Bike-Vorflihrung im Rah-
men von bestehenden Gemeindeanlassen usw.

Die Gemeinde Reinach bewirbt das vom Departement Bildung, Kultur und Sport des Kantons
Aargau und aargaumobil entwickelte Angebot «Schule Mobil» in ihren 5. Klassen der Primar-
schule und 1. bis 3. Klassen der Oberstufe. Verschiedene Module wahrend jeweils maximal
einem Tag werden durch die Fachexperten direkt bei den angemeldeten Schulklassen durch-
gefuhrt und sind innerhalb des bei aargaumobil verfiigbaren Rahmenbudgets fir die Ge-
meinde kostenlos.

Voraussetzungen/ —
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte Fachexperten, Bildungsverantwortliche

Bezug zu anderen Bereichen | E1, A1, P

Stand der Bearbeitung -

Etappierung -

Termine ab 2018 laufend

Kosten abhangig vom zu entwickelnden Aktionsprogramm
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Handlungsfeld M Mobilitdtsmanagement

Massnahmenbereich M5 Car-Sharing, Fahrgemeinschaften, Mobilitats-
dienstleistung

Zielsetzungen
Fordern des offentlichen Verkehrs, des Radverkehrs und der kombinierten Mobilitat
Beschreibungen

Die Gemeinde Reinach prift mit Mobility Carsharing Schweiz oder einem anderen Car-Sha-
ring-Unternehmen die Einrichtung eines zusatzlichen, 6ffentlich zuganglichen Mobility-Stand-
orts auf dem Gemeindegebiet. Dabei werden auch die Modalitaten bzw. Bedingungen bezlg-
lich einer allfalligen Umsatzgarantie durch die Gemeinde besprochen. Das bestehende und
das neue Angebot werden von der Gemeinde mit geeigneten Kommunikationsmassnahmen
bei der Bevolkerung beworben.

Die Gemeinde unterstiitzt das Bilden von Fahrgemeinschaften, indem sie solche propagiert
und in ihrem Internetauftritt renommierte Seiten wie z.B. «mitfahrgelegenheit.ch» (BlaBlaCar)
oder «flinc.org» verlinkt.

Mobilitatsdienstleistungsbetriebe wie Taxi-Unternehmen, Blirger- und Ruf- und Shuttlebusse
und nutzerspezifische Angebote wie die Beforderungsdienstleistung «Mobilitat im Alter» wer-
den seitens der Gemeinde unterstitzt, z.B. indem geeignete Standorte fir das Ein- und Aus-
steigenlassen markiert werden.

Voraussetzungen/ —
Koordination

Zustandigkeit Gemeinde

Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen | E1, A1, P

Stand der Bearbeitung -

Etappierung -

Termine ab sofort, laufend

Kosten -
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6.7 Handlungsfeld D — Verkehrsmanagement

Handlungsfeld D Verkehrsmanagement

Massnahmenbereich D1 Verkehrsmanagementkonzept

Zielsetzungen
Leistungsoptimierung auf dem Ubergeordneten Verkehrsnetz

Verbesserte Aufenthaltsqualitat im Zentrum

Beschreibungen

Wenn die Verkehrsqualitat an der Hochhauskreuzung selbst mit dessen Sanierung und den
weiteren im KGV vorgeschlagenen Massnahmen infolge der Verkehrszunahme nicht mehr ge-
nagt, wird ein Verkehrsmanagementkonzept erstellt und umgesetzt. Die Gemeinde stellt zu
gegebener Zeit einen entsprechenden Antrag beim Kanton.

Voraussetzungen/ Koordination zwischen Kanton (federfihrend) und Gemeinde
Koordination

Zustandigkeit Kanton

Weitere Beteiligte Gemeinde

Bezug zu anderen Bereichen | —

Stand der Bearbeitung -

Etappierung -

Termine bei Bedarf

Kosten derzeit noch unklar
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7. UMSETZUNG

Eine zusammengefasste Darstellung der Massnahmen findet sich in Form eines Ubersichts-
plans im Anhang 6. Die Umsetzbarkeit wird wie folgt beurteilt:

[Massnahmenbereich Kap.| 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022 ... |

E Erschliessungsqualitdt sichern 6.1
E1 Leistungsoptimierung

E2 Fuss- und Radverkehrsnetz

E3 Erweiterung des Busnetzes abhangig von PostAuto Schweiz AG
E4 Bahnhaltestelle «Eien» abhénéig von‘ Kantoh und WSB

[ I

E5 Strassenklassierung umsetzen

S Sicherheit der Strasseninfrastruktur 6.2
S1 Sanierung unfalltrachtiger Knoten -
S2 Verkehrssicherheitskonzept

G Gestalten des Strassenraums 6.3

G1 Gestaltungskonzept bei Sanierungen von Gemeindestrassen -
G2 Gestaltungskonzept bei Sanierungen von Kantonsstrassen abhangig von Kanton

P Parkierung 6.4
P1 Absprache mit umliegenden Gemeinden
P2 Reduzieren der Verkehrserzeugung

V Vernetzen der Verkehrstrager 6.5
V1 Bike+Ride, Park+Ride abhangig von E4 (Bahnhaltestelle «Eieny)

M Mobilitaitsmanagement 6.6
M1 Mobilitdtsmanagement in Verfahren

M2 Mobilitadtsberatung Verwaltung und Unternehmen

M3 Mobilitatsinformation fir die Bevdlkerung

M4 Sensibilisierung gegeniiber dem Mobilitatsverhalten

M5 Car-Sharing, Fahrgemeinschaften und Mobilitatsdienstleistung

D Verkehrsmanagement 6.7

D1 Verkehrsmanagementkonzept abhangig von Kanton

- Erarbeitung/ Planung und Einfiihrung
laufende Umsetzung und laufende Kontrolle
n Wirkungskontrolle KGV

Abb. 33 Zeitliche Umsetzbarkeit
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8. WIRKUNGSKONTROLLE

8.1 Zeitpunkt der Durchfiihrung

Um eine Kontrolle der Umsetzung dieses kommunalen Gesamtplan Verkehrs und der Wirkung
getroffener Massnahmen zu ermdoglichen, werden in periodischen Abstanden (zum Beispiel
alle 5 Jahre, gewisse Massnahmen in kiirzeren Abstanden) Uberpriifungen angeordnet. In der
Massnahmentabelle im Kapitel 7 ist eine Wirkungskontrolle Ende 2021 vorgesehen.

Im Rahmen der Budgetplanung wird die Umsetzung des KGV jahrlich gepriift.

8.2 Vorgehen

Die Kontrollen kénnen verwaltungsintern oder extern erfolgen. Die Gemeinde bestimmt fir die
verschiedenen Erhebungen und Uberpriifungen jeweils geeignete Auftragsnehmer und stellt
die notwendigen finanziellen Mittel bereit.

Um die Wirkung von Massnahmen Uberprifen zu kénnen, sind quantifizierbare Indikatoren
notwendig. Die folgenden Indikatoren erlauben Ruckschlisse auf die Entwicklung von Mass-
nahmen:

8.2.1 Verkehrserhebungen

Die Erhebung der Verkehrsmengen dient direkt der Beurteilung der Massnahmen E1, A1, P2,
M5 und D1. Die Erhebung der Geschwindigkeit dient der Beurteilung der Massnahmen im
Bereich Sicherheit S2.

Die Verkehrsmengen sollten auf den Hauptachsen (Kantonsstrassen vgl. Abb. 19) erhoben
werden. Auf Gemeindestrasse ist in Hinblick auf die Massnahme S2 eine Verkehrszahlung in
Kombination mit Geschwindigkeitsmessungen an wichtigen Stellen zweckmassig.

Die Bedlrfnisse bezlglich der Datenerhebung und die dazu verwendeten Messarten (Mes-
sung durch Polizei, Seitenradar, Handmessgerat, Geschwindigkeitsanzeige usw.) sind im Ein-
zelnen abzuklaren.

8.2.2 Unfallstatistik

Die Erhebung der Anzahl Unfélle dient direkt der Beurteilung der Massnahmen S1 und S2. Die
Unfalle sollten vor allem in den Gebieten, in welchen planerische und / oder bauliche Eingriffe
vorgenommen wurden, erhoben und statistisch mit Unfallzahlen von vor den Massnahmen
verglichen werden. Dies betrifft die Kantonsstrassen und die Gemeindestrassen, welche in ein
Verkehrssicherheitskonzept einbezogen werden. Speziell auf Strassen mit einer starken Ver-
kehrszunahme (zum Beispiel in Folge von Verkehrsverlagerungen) ist die Unfallentwicklung
zu verfolgen. Bei der Beurteilung des Unfallgeschehens ist besonderes Augenmerk auf den
Fuss- und Radverkehr zu richten.

8.2.3 Auswertung der OV-Benutzung

Die Analyse der OV-Verbindungen dient direkt der Beurteilung der Massnahmen E3, E4, V1
und M1.

In regelmassigen Abstanden wird das bestehende OV-Angebot auf Neuerungen beziiglich der
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Linienfuhrung, den Taktfrequenzen und den Anschlissen sowie das Fahrgastaufkommen
Uberprift.

Viele Busbetriebe statten ihre Busse mit einem System zur automatischen Fahrgastzahlung
aus. Mit Hilfe dieses Systems kdnnen Fahrgastzahlungen durchgefthrt werden. So kann tber-
pruft werden, ob die neuen Bus- und Bahnverbindungen auch genutzt werden und ob bei den
bereits heute bestehenden Verbindungen eine Zunahme der Fahrgaste beobachtet werden
kann.

8.2.4 Erhebung der Parkierung

Erhebungen und Analysen zum Thema Parkierung dienen direkt der Beurteilung der Mass-
nahmen A1, P1, P2, V1 und M5.

In regelmassigen Abstanden wird die Belegung o6ffentlichen Parkfelder und Veloabstellplatze,
insbesondere der Park+Ride- und Bike+Ride-Anlagen, untersucht. Wenn festgestellt wird,
dass einzelne Anlagen sehr gut belegt sind, sind Massnahmen wie zum Beispiel ein Ausbau
zu prufen.

8.2.5 Umfragen bei der Bevolkerung

Umfragen bei der Bevolkerung und den Beschaftigten in Reinach dienen der Wirkungskon-
trolle der meisten Massnahmen.

In regelmassigen Abstanden wird die Bevdlkerung zu folgenden Themen befragt:

o Veranderungen im Mobilitatsverhalten (Verkehrsmittelwahl, Tageszeit usw.)
o Beurteilung und Nutzung des veranderten OV-Angebotes

o Beurteilung der Sicherheit des Strassennetzes

o Beurteilung und Nutzung der Parkierung

o Zufriedenheit mit dem Erscheinungsbild des Strassenraums

o USW.

8.3 Status Mobilitatsmanagement

Als Erganzung zur Wirkungskontrolle werden die im Bereich Mobilitatsmanagement umge-
setzten Massnahmen wie z.B. erfolgte Beratungen, durchgefuhrte Sensibilisierungsaktivitaten
usw. laufend aufgenommen und beurteilt.

8.4 Erweiterung des KGV

Im Rahmen der Wirkungskontrolle kdnnen neue Verkehrsthemen und Anliegen in die Planung
aufgenommen werden.
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GENEHMIGUNGSTEILE DES KANTONS

Folgende Inhalte wurden am 01.02.2018 durch den Vorsteher des Departements Bau, Verkehr
und Umwelt genehmigt:

Kapitel 4 Zielsetzungen
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

ARE
ASP
AVK
BGK
BvU
DTV
ESP
IGW
KGV
MIV
MSP
Oov
PAG
WSB

Bundesamt fliir Raumentwicklung
Abendspitzenstunde 17-18 Uhr

Abteilung Verkehr des BVU

Betriebs- und Gestaltungskonzept
Departement Bau. Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau
durchschnittlicher taglicher Verkehr
Entwicklungsschwerpunkt
Immissionsgrenzwert

Kommunaler Gesamtplan Verkehr

motorisierter Individualverkehr
Morgenspitzenstunde 7-8 Uhr

offentlicher Verkehr

PostAuto Schweiz AG

AAR bus+bahn — Wynental- und Suhrentalbahn

Anhang 7.2
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Legende:

bestehend  geplant

nicht dargestellt

Hauptverkehrsstrasse Kanton (HVS)
Verbindungsstrasse Kanton (VS)
Verbindungsstrasse Gemeinde (VS)
Sammelstrasse (SS)
Erschliessungsstrasse (ES)

Vision

C—1 Erschliessungs- oder Gestaltungsplan
I:> Geplante Erschliessungsrichtung
] Knotensanierung
1 Gestaltungskonzept Kantonsstrassen
o Gebiet "Moos" viel Personenverkehr
s Gebiet "Moos" viel Guterverkehr
P+R P+R Park + Ride Anlage
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, A% \ / :\\ (f,‘}:/& % - Gemeindegrenze
T 3 e e Bauzonenaussengrenze
&% — Offentliche Bauten und Anlagen
e Publikumsintensive Anlagen
] Schulen / Kindergérten
B Bahnhof
—_— Bahnlinie
Gemeinde Reinach
Kommunaler
Gesamtplan

I8
™

Verkehr

Teilplan motorisierter Individualverkehr
Situation 1:5'000

BP

BALLMER + PARTNER AG

dipl. Ingenieure ETH/SVI/SIA
Distelbergstrasse 22, 5000 Aarau

Tel 062 825 26 30
Fax 062 825 26 39

www.ballmer-partner.ch

PLAN NR. 11036_16-01B

FORMAT : 60x 84
FLACHE : 0.50m?

NAME DATUM
PROJEKT Ba 11.12.2013
GEZEICHNET tst/ Ho 27.04.2017
GEPRUFT izi 27.04.2017
ANDERUNGEN INDEX
A Ho 01.09.2017
B Ho 14.11.2017

1\11036.16 Reinach KGV Uberarbeitung\Plane\11036-16-01 MIV 14_11_2017.dwg




Legende:

bestehend  geplant

—— Bahnlinie
. Bahnhof
398 Buslinie mit Liniennummer

Provisorische Buslinie mit Haltestelle

-

O (&> Fahrbahnhaltestelle

@=® (< Busbucht
= Loy Fussverkehrsquerung bei Haltestellen

P e

) Sk 300 m Einzugsbereich der Haltestelle
M] Mobility / Carsharing-Standorte
B+R B+R Bike + Ride
Park + Ride
K+R K+R Kiss + Ride
- Gemeindegrenze
— Bauzonenaussengrenze

Offentliche Bauten und Anlagen

I
e Publikumsintensive Anlagen
] Schulen / Kindergarten

Gemeinde Reinach

Kommunaler
Gesamtplan
Verkehr

Teilplan offentlicher Verkehr
Situation 1:5'000

FORMAT : 60x 80

m_P PLAN NR. 11036_16-02B FLACHE - 0.50m?
NAME DATUM

BALLMER + PARTNER AG PROJEKT Ba 11.12.2013
GEZEICHNET tst/ Ho 27.04.2017
GEPRUFT izi 27.04.2017
8 dipl. Ingenieure ETH/SVI/SIA
2 _E;éslt%ggrggg%%sgozz, 2000 Aarau ANDERUNGEN INDEX
m Fax 062 825 26 39 A Ho 01.09.2017
www.ballmer-partner.ch B Ho 14.11.2017

1\11036.16 Reinach KGV Uberarbeitung\Plane\11036-16-02 OV 14_11_2017.dwg
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Koordinaion
Gem. Menziken

Legende:

bestehend  geplant

AAA
«<-->

B+R B+R
—
I
[ ]

® O

SchweizMobil Route
Kantonale Radroute
Kommunale Hauptroute
Kommunale Nebenroute

Historischer Verkehrsweg

Netzlicke
Bike + Ride

Gemeindegrenze
Bauzonenaussengrenze

Offentliche Bauten und Anlagen
Publikumsintensive Anlagen
Schulen / Kindergarten

Bahnlinie

Haltestelle des offentlichen Verkehrs

provisorische Bushaltestelle

X

Gemeinde Reinach

Kommunaler
Gesamtplan

Verkehr

Teilplan Radverkehr
Situation 1:5'000

BP

PLAN NR. 11036_16-03B

FORMAT : 60x 80
FLACHE : 0.50m?

NAME DATUM
BALLMER + PARTNER AG PROJEKT Ba 11.12.2013
GEZEICHNET tst/ Ho 27.04.2017
GEPRUFT izi 27.04.2017
dipl. Ingenieure ETH/SVI/SIA
?;ﬁ’t?}é’grg;’g%%s?,gz’ 5000 Aarau ANDERUNGEN INDEX
Fax 062 825 26 39 A_| Ho 01.09.2017
B Ho 14.11.2017

www.ballmer-partner.ch

1\11036.16 Reinach KGV Uberarbeitung\Plane\11036-16-03 Velo 14_11_2017.dwg




Legende:

bestehend  geplant

Hauptroute
Nebenroute
Wanderweg

AAA Historischer Verkehrsweg (mit Substanz)

Fussweg mit Wegrecht

€—=-> Netzllcke
-— = Fussgangerstreifen

Weitere Fussquerungen

- Gemeindegrenze

— Bauzonenaussengrenze

] Offentliche Bauten und Anlagen

A Publikumsintensive Anlagen

1 Schulen / Kindergérten

Bahnlinie

® O Haltestelle des offentlichen Verkehrs

o provisorische Bushaltestelle

Gemeinde Reinach

Kommunaler

Gesamtplan
Verkehr

Teilplan Fussverkehr
Situation 1:5'000

FORMAT : 60x 80

PLAN NR. 11036_16-04B FLACHE : 0.50m?
NAME DATUM

BALLMER + PARTNER AG PROJEKT Ba 11.12.2013
GEZEICHNET tst/ Ho 27.04.2017
i GEPRUFT izi 27.04.2017
Bt | dipl. Ingenieure ETH/SVI/SIA
il _Egéslt%ggrggg%%sgozz, 5000 Aarau ANDERUNGEN INDEX
§ Fax 062 825 26 39 A | Ho 01.09.2017
www.ballmer-partner.ch B Ho 14.11.2017

1\11036.16 Reinach KGV Uberarbeitung\Plane\11036-16-04 Fuss 14_11_2017.dwg




Legende:

Erschliessungsqualitat

E1 Leistungsoptimierung

E2 Rad- und Fussverkehrsnetz *
E3 Erweiterung des Busnetzes
E4 Bahnhaltestelle Eien

E5 Strassenklassierung

Sicherheit der Strasseninfrastruktur

S1  Sanierung unfalltrachtiger Knoten
S2  Verkehrssicherheitskonzept *

Gestaltung des Strassenraums

”””””

\\ By — 1 G1 Gestaltungskonzept bei der Sanierung der Gemeindestrassen *
5 R G2 Gestaltungskonzept bei der Sanierung der Kantonsstrassen

Parkierung

N NN P1  Regionale Abstimmung *
@’s‘*} P2  Reduzieren der Verkehrserzeugung *

T

Vernetzung der Verkehrstrager
V1 Bike+Ride, Park+Ride

- s £}
\y‘ ‘/aVSLSe granel? — 2.
) ysSelS
Y0, - > /
{ / %)
ol
508

VS
PR 7
~

7
AL
72 fﬁ!

R

Mobilitatsmanagement

M1  Mobilitatsmanagement

M2  Mobilitatsberatung fur Verwaltung und Unternehmen *

M3  Mobilitatsinformation fur die Bevolkerung

M4  Sensibilisierung gegeniuber dem Mobilitatsverhalten *

M5 Car-Sharing, Fahrgemeinschaften und Mobilitatsdienstleistung fordern *

7o

.

y—

Q” rde g2
B e

S

2

7
&

=
W

Verkehrsmanagement
D1 Verkehrsmanagementkonzept *

s
0O
A\

* nicht dargestellt

i

Gemeinde Reinach

s g Kommunaler
b Gesamtplan
Verkehr

Massnahmenplan
Situation 1:5'000

0000000

FORMAT : 60 x 84

PLAN NR. 11036_16-11B FLACHE : 0.50m?
NAME DATUM

BALLMER + PARTNER AG PROJEKT Ba 11.12.2013
GEZEICHNET tst/ Ho 27.04.2017
GEPRUFT izi 27.04.2017

dipl. Ingenieure ETH/SVI/SIA

?é?t%ggrgggazzsggz’ 2000 Aarau ANDERUNGEN INDEX

Fax 062 825 26 39 A Ho 01.09.2017

www.ballmer-partner.ch B Ho 14.11.2017
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